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IL PIANO DI RIPRESA

UNA DELLE NOVITA

Viene soppresso il Tavolo per il partenariato
economico e sociale: sipotra decidere
anche senza l'intesa con Regioni e Comuni

Pnrr, si cambia gestione  pegmT——

potenziato il ruolo di Fitto

[ntesa ancora pitl stretta tra il ministro e Palazzo Chigi. Spoil system avviato

® Una nuova regia per la gestione del Piano
nazionale di ripresa e resilienza. Addio alla
Segreteria tecnica messa in piedi da Mario
Draghi, subentra la Struttura di missione. In
altre parole, Palazzo Chigi prende il comando
del Pnrr: la Struttura di missione nascera
proprio nella presidenza del Consiglio. Il terzo
decreto sulla governance del Piano amplifica i
poteri del ministro per gli Affari europei, il Sud,
le Politiche di Coesione e il Pnrr Raffaele Fitto,
uno degli uomini piu vicini alla premier. Via
inoltre allo spoil system nei ministeri.

Ieri la riunione tecnica che precede il con-
siglio dei ministri di domani, quando verra
esaminato il primo decreto del governo Meloni
sul Pnrr. La nuova «Struttura» avra un coor-
dinatore, quattro direzioni generali, cinquanta
funzionari in piu rispetto alle forze in campo
oggi. Oltre ai poteri operativi, la Struttura di
missione avra anche un potere politico poiché
da qui saranno condotte le trattative con la
Commissione europea e qui si metteranno a
confronto gli obiettivi concordati a Bruxelles
con i risultati raggiunti. La nuova Struttura di
missione dovra individuare e segnalare alla
presidente del Consiglio tutto quel che ancora
ostacola la piena realizzazione del Pnrr, i nu-

macchina Pnrr;: i ministri avranno infatti mano
libera nella sostituzione dei coordinatori scelti
dal governo precedente. Potranno inoltre rior-
ganizzare le cosiddette Unita di missione, le
strutture pitt importanti a detta di tutti, in
quest’ottica le attivita e le funzioni potranno
passare a un altro dirigente interno.

La nuova governance del Piano di ripresa e
resilienza ridimensiona poi il ruolo di sindacati
e entilocali i cui rappresentanti non siederanno
piu al Tavolo permanente per il partenariato
economico, sociale e territoriale perché il Go-
verno ha deciso di sopprimere il Tavolo che,
ricordiamo, era stato pensato come organo
consultivo, senza cioé potere decisionale. Si
trattava, in ogni caso, dell’'unica sede in cui Cgil,
Cisl e Uil, ma anche altre categorie produttive e
sociali, potevano dialogare con il Governo sul
Pnrr. Cosa significa, dunque, in termini pratici,
la soppressione del Tavolo? Che si potra pro-
cedere con i provvedimenti anche senza I’'intesa
con Regioni e Comuni.

Altra chiave di lettura, della «rivoluzione»
Meloni sul Pnrr, il ridimensionamento del ruolo
del Ministero dell’Economia. Il Servizio cen-
trale della Ragioneria generale dello Stato, sara
sostituito dall’Ispettorato generale che si oc-

LETTERA DEGLIECONOMISTI

Pit1 spesa pubblica
contro il baratro
della poverta

Qui di sequito la lettera aperta firmata dagli
economisti Nicola Acocella, Sergio Bruno,
Guglielmo Forges Davanzati, Riccardo Leoni,
Guido Ortona, Roberto Romano, Pietro Terna,
Mario Tiberi, Dario Togati, Leonello Tronti

isembra che il governo attuale, cosi
come quelli che lo hanno preceduto ne-
gli ultimi anni, non si siano accorti di
quattro grandi cambiamenti, irreversibili, che
dovrebbero imporre una modifica della nostra
politica fiscale. I cambiamenti sono questi:
1E diventato indispensabile espandere la
spesa pubblica, per motivi di solidarieta (o, per

chi fosse pitl cinico, per evitare tensioni so-
ciali), e per sostenere lo sviluppo dell’econo-
mia.

2 Non possiamo fare affidamento sull’Euro-
pa. L’Unione Europea non propiziera I’espan-
sione della spesa pubblica in Italia se non in
modo assolutamente insufficiente. Sara gia
tanto se non ci obblighera a politiche defla-
zioniste, richiedendo all’Ttalia un gravoso ser-
vizio del debito. E non é lecito illudersi sulle
virt miracolose del PNRR: i provvedimenti ad
esso attribuibili potranno, al massimo e forse,
evitare una recessione, non farci uscire dalla
lunga stagnazione che dura ormai da piu di
quindici anni.

3 L’Ttalia non puo pitl finanziare I'espansio-
ne della spesa pubblica a debito (per motivi che
non occorre ricordare), né con aumenti
dell'TVA (per pericolo di stagnazione e di im-
poverimento, con le conseguenti tensioni so-
ciali), né con imposte sul reddito (per gli stessi
motivi pit la concorrenza fiscale intra-europea
che rende difficile tassare i redditi elevati e in
particolare quelli da capitale). Quindi, dato che
«non crescita» non vuol dire «stiamo fermi»
ma «andiamo indietro», 'Italia € condannata a
diventare sempre pill povera e meno svilup-
pata. C’e pero il quarto cambiamento che puo
aiutarci.

4 Da pochi anni a questa parte, la maggior
parte delle transazioni sono tracciabili elettro-
nicamente; quasi tutte se fra le transazioni si
includono anche le operazioni bancarie. Anche
I’'ammontare e la titolarita della ricchezza fi-
nanziaria censita sono noti e non occultabili.
Questo implica che risorse aggiuntive signi-
ficative possono essere ottenute con un’impo-
sta sulla ricchezza finanziaria e/o sulle tran-
sazioni, con un’aliquota molto bassa nel primo
caso e minuscola nel secondo, e senza che sia
possibile eludere o evadere I'imposta, tranne
che per piccolissime operazioni. (La ricchezza
finanziaria & in realta gia tassata, ma con
un’aliquota talmente bassa che molti nemme-
no lo sanno; stime attendibili suggeriscono che
un’imposta progressiva con aliquota massima
dell’1% e quota esente di 100.000 euro darebbe
un gettito di alcune decine di miliardsi, e circa
1'80% delle famiglie non pagherebbe nulla).

IN SOSTANZA: Se si vuole uscire dalla stra-
da che porta alla poverta, e quindi anche alla
serviti temuta da Hayek (e non & detto che
tutti lo vogliano), occorre espandere la spesa
pubblica. Le imposte sui redditi e sul valore
aggiunto e il debito pubblico non possono es-
sere aumentati, occorre quindi puntare su im-
poste sui patrimoni, soprattutto finanziari, e
sulle transazioni. A nostro avviso non ci sono
alternative, ma saremmo lieti di essere smen-
titi. Ci auguriamo che su quanto da noi scritto
possa aprirsi un dibattito serio e privo di pre-
giudizi.

merosi paletti, soprattutto burocratici, che fre-
nano 'auspicata «ripresa».

Spallata dunque all’impianto disegnato da
Mario Draghi per la gestione del Piano. Traballa
difatti la poltrona di Chiara Goretti, la coor-
dinatrice della Segreteria scelta personalmente
da Draghi. A rischio molte figure chiave della

cupera sempre di monitoraggio e rendicon-
tazione, ma rispondera direttamente al ministro
Fitto.

Nella stagione che sembra celebrare I’au-
tonomia e il decentramento, il governo vi-
ceversa accentra una delle materie piu im-
portanti per lo sviluppo del Paese. (c.f.)

LA CENTRALITA DEL MINISTRO PUGLIESE

di MICHELE DE FEUDIS

a partita piti complessa della nuova de-

stra di governo si gioca sui fondi europei

del Pnrr. E la madre di tutte le battaglie

per Giorgia Meloni che, dopo aver fatto il
pieno di consensi identitari, dovra dare prova di
equilibrio e pragmatismo nella complessa gestione
delle risorse e delle relazioni con Bruxelles. Si in-
quadra in questa direzione la creazione della ca-
bina di regia («Struttura di missione») a Palazzo
Chigi, che sara guidata da Raffaele Fitto, grazie al
nuovo decreto sul Pnrr discusso in Consiglio dei
ministri.

Il ministro pugliese, inizialmente «solo» incari-
cato degli Affari europei (poi catalizzatore del Pia-
no Nazionale di Ripresa e Resilienza), adesso avra
la primazia, al fianco della Meloni, su tutti i mag-
giori dossier economici italiani, stante il rapporto
tra i numeri dei fondi comunitari del Piano e le
risorse risicate del bilancio corrente (a partire da
quelle dell’ultima Finanziaria, in gran parte im-
piegate per il caro bollette). Solo un altro pugliese,
Giuseppe Tatarella, vicepremier del governo Ber-
lusconi uno nel 1994, ha avuto tanti poteri e tanta
centralita nelle scelte cruciali di un esecutivo cen-
trodestra.

Per affrontare questa missione, nella sede del
governo, il politico di Maglie avra a disposizione
una struttura complessa che gli rispondera diret-
tamente: un coordinatore, quattro direzioni gene-
rali, cinquanta funzionari oltre quelli gia nella pre-
sidenza del Consiglio. Sul piano pratico ci sara una
piccola rivoluzione, con possibile stabilizzazione
dei tecnici impegnati nel Piano, piti assunzioni e
premi produzione per le professionalita che seguo-
no i progetti negli enti locali. Scompare perd il ta-
volo per il partenariato economico, sostituito da un
(eventuale) confronto tecnico con il presidente del-
la conferenza delle Regioni, Massimiliano Fedriga,
da Michele de Pascale dell’Upi e da Antonio Decaro
dell’Anci (e Roberto Gualtieri, sindaco di Roma),
mentre i tempi delle procedure saranno dimezzati.

Una task-force sul Pnrr? Non solo. Nei fatti e la
super-war room del governo di destra per vincere la
partita dell’affidabilita (e della concretezza) nei

BRUXELLES La sede del Parlamento Europeo

confronti del sovrastato europeo, che conserva an-
cora qualche residuo di ritrosie ideologiche nei
confronti delle azioni di conservatori italiani.

La centralita del ruolo di Fitto € poi confermata
dall’Ispettorato generale che rendicontera sul Pnrr
e rispondera direttamente alla sua struttura: 1a cen-
tralizzazione non € uno sgarbo al ministro Gian-
carlo Giorgetti (finora sempre in piena sintonia con
la Meloni), ma indica come sull’efficienza e sull’ef-
ficacia della spesa dei fondi Ue si giochi la partita
del rilancio economico del Paese, sfruttando si i
buoni uffici su cui si € costruita la precedente dia-
lettica (nella stagione di Mario Draghi) ma anche
rilanciando una postura differente rispetto ai di-
ktat di Bruxelles.

Non a caso, nell’'ultima riunione, 1a Meloni ha
redarguito in maniera brusca il presidente del Con-

siglio europeo Michel che le chiedeva di sveltire i
lavori: «Caro Charles, la tecnica della fretta nella
direzione deilavorila conosco molto bene, ’ho usa-
ta anche io nel corso delle riunione notturne sulla
legge Finanziaria italiana, ma per me ci sono al-
cuni punti irrinunciabili, se vuoi puoi anche an-
dare a dormire...».

La destra che ha vinto a settembre scorso le po-
litiche, e lunedi ha sbancato alle regionali del Lazio
e della Lombardia, entra nella fase due. Va oltre
I'identitarismo. Una volta si usava la formula «dal-
la protesta alla proposta». Adesso la dizione piu
aggiornata fotografa una passaggio dall’euroscet-
ticismo dei conservatori nell’Ue al tentativo di un
disegnare un nuovo europeismo, meno burocratico
e piu attento alle specificita, ai bisogni e ai diritti
dei popoli. Quello italiano in primis.




| 6 | PRIMO PIANO

IA GAZZETIA DFLMFZZ0GIORNO
Mercoledi 15 febbraio 2023

MEZZOGIORNO DI FOGUS

LA DIFESA DEL TERRITORIO

A STRASBURGO

Vialibera definitivo dell Eurocamera all'accordo
L'ok definitivo della Plenaria & avwenuto con
340 voti favorevoli, 279 contrari e 21 astenuti

L'Europa ha deciso: dal 2035

niente auto a diesel o benzina

® Via libera definitivo dell’Eurocamera all’accordo,
raggiunto dall’Ue lo scorso novembre, sullo stop ai vei-
coli inquinanti (quindi a benzina e diesel) di nuova
immatricolazione a partire dal 2035. L’ok definitivo della
Plenaria & avvenuto con 340 voti favorevoli, 279 contrari
e 21 astenuti. (

Lanuova legislazione e parte del pacchetto Fit for 55e
stabilisce il percorso verso ’azzeramento delle emis-
sioni di C02 per le nuove autovetture e i veicoli com-
merciali leggeri nel 2035. Gli obiettivi intermedi di ri-
duzione delle emissioni per il 2030 sono fissati al 55% per
le automobili e al 50% per i furgoni.

La Commissione presentera entro il 2025 una me-
todologia per valutare e comunicare i dati sulle emis-
sioni di C02 durante l'intero ciclo di vita delle auto-
vetture e dei furgoni venduti sul mercato dell'Ue. Entro
dicembre 2026,1a Commissione monitorera il divario tra
ivalori limite di emissione e i dati reali sul consumo di
carburante e di energia, presentera una metodologia per
adeguare le emissioni specifiche di CO2 dei costruttorie
proporra adeguate misure di follow-up. Secondo la nuo-
va legislazione i costruttori responsabili di piccoli vo-
lumi di produzione in un anno solare (da 1.000 a 10.000
nuove autovetture o da 1.000 a 22.000 nuovi furgoni)
possono ottenere una deroga fino alla fine del 2035.

MA LE RESTRIZIONI
COMINCERANNO MOLTO
PRIMA Gli obiettivi intermedi
di riduzione delle emissioni
per il 2030 sono fissati al 55%
per le automobili e al 50%

per i furgoni

Coloro che immatricolano meno di 1.000 nuovi veicoli
all’anno continuano a essere esentati anche dopo il 2035.
Dopo il voto finale in Aula, il Consiglio Ue dovra ap-
provare formalmente il te-
sto prima della sua pubbli-
cazione in Gazzetta ufficia-

L'ESPERTO le

«Non siamo ancora SECCO NO DI SALVINI -

pI‘Ol’lﬁ per fare 1] grande «Decisione folle e sconcer-
tante, contro le industrie e i

salto verso l'elettrico»  1avoratori italiani ed euro-
pei, a tutto

vantaggio delle imprese e
degli interessi cinesi. Ideologia, ignoranza o malafede?»:
cosi ha tuonato il ministro Matteo Salvini che ha poi
annunciato: «come sministro, come Lega e penso e spero
come intero governo, cercheremo di opporci o almeno
rimandare, di accompagnare questo percorso».

LA VOCE DEL DISSENSO - L’addio alle auto in-
quinanti dal 2035 deciso dal Parlamento europeo € una
«forzatura» che presenta delle criticita dal punto di vista
tecnologico: per fare il grande salto verso I’elettrico,
infatti, bisognerebbe prima passare a un modello di
mobilita a servizio, una sorta di car sharing evoluto
basato sulleautoa guida autonoma. Ne & convinto Sergio
Savaresi, professore ordinario di automazione nei vei-
coli del Politecnico di Milano.

«L’idea di puntare alla decarbonizzazione e alla tran-
sizione verso fonti di energia non fossili va nella di-
rezione giusta, ma - commenta ’esperto - sarebbe stato
pit razionale dare I'obiettivo da raggiungere, lasciando
a ognuno la possibilita di trovare la strada tecnologica
migliore per arrivarci, piuttosto che imporre una tec-
nologia».

Questa forzatura non tiene conto del fatto che «il
passaggioalle auto elettriche mal siconcilia con ilnostro
modello tradizionale di auto privata. In Italia - ricorda
Savaresi - abbiamo 40 milioni di veicoli di proprieta che
sono mediamente poco usati. In questo scenario ser-
virebbero auto elettriche con una grande autonomia e
quindi batterie molto grosse, che col poco utilizzo rap-
presenterebbero uno spreco. Inoltre la ricarica sarebbe
molto impegnativa per il singolo privato e richiederebbe
di tappezzare le nostre citta di colonnine». L’auto elet-
trica é piu adatta a un modello di mobilita a servizio,
«una forma piu evoluta del car sharing, basata sull’'im-
piego di auto a guida autonoma che siano capaci di
muoversi da sole, anche a bassa velocita, per spostarsi e
ottimizzarela loro posizione in modo dafarsi trovare nel
posto giusto al momento giusto».

Lo sviluppo delle auto autonome, pero, ¢ ancora agli
albori, frenato «dalle difficolta nella sperimentazione,
dagli aspetti normativi e dalla paura degli incidenti che
ne limitano I’accettazione da parte delle persone», sot-
tolinea I'esperto del Politecnico di Milano. «Penso che
serviranno una decina di anni perché questa tecnologia
sia matura. Se I’Europa accelerasse sulle auto a guida
autonoma entro il 2030, allora forse nel giro di cin-
que-otto anni potremmo passare dalle auto private alla
mobilita a servizio, rendendo cosirealistico il salto verso
le auto elettriche».

(Ansa)
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La scelta della Ue

Via libera del Parlamento
europeo: strada spianata
per la svolta elettrica

La Commissione rilancia:
taglio delle emissioni nocive
per veicoli pesanti e autobus

In un contesto politico reso dram-
maticamente incerto dallaguerrain
Ucraina,laUe nonfamarciaindie-
tro sulla svolta green per il settore
auto. Ieriil Parlamento europeoha
decisodivietare a partiredal 20351a

vendita di auto inquinanti nuove
(quelle alimentate da motori termi-
ci,quindi diesel ebenzina). Nel con-
tempo, la Commissione europea ha
presentato i nuovi obiettivi am-
bientali per i Tir e bus: taglio delle
emissioni nocive del 45% entro il
2030 edelgo% entroil 2040. Il vice-
presidente della Commissione
Timmermans: «Nel 2050 quasi tutti
i veicoli in circolazione dovranno
essere a emissioni zero».
Iltestolegislativo & stato approva-
tocon 340 votiafavore, 279 voticon-
trarie 21astensioni. Nei fatti, dal 2035
in poi saranno fuori mercatole auto
nuove abenzina odiesel, cosicomei
veicoli cosiddetti ibridi. La strada e
spianata per le macchine elettriche.
Gli effetti sull'industria italiana.
—Servizialle pagineze 3

Auto, stop a diesel e benzina dal 2035
Stretta in arrivo anche per Tir ¢ bus

Auto, nessuna tregua
dal Parlamento Ue:
motori termici fuori
commercio dal 2035

Ambiente. [l Parlamento Ue mette al bando la vendita di veicoli endotermici
Dalla Commissione arriva un nuovo piano anche contro le emissioni nocive
dei veicoli pesanti: taglio del 45% entro il 2030 e del 90% entro il 2040

Timmermans:

«Nel 2050, quasi tutti
i veicoli in circolazione
dovranno essere
aemissioni zero»
Beda Romano

Dal nostro corrispondente
BRUXELLES

In un contesto politico reso dram-
maticamente incerto dalla guerra
russain Ucraina, ’'Unione europea
continuaaregolamentare in senso
ecologico, ancheil settore dei vei-
coliabenzina e diesel. Ieri il Parla-
mento europea ha approvato in
ultima lettura la fine dal 2035 in

poidella vendita diauto inquinan-
ti nuove. Nel contempo, la Com-
missione europea ha presentato
sempre ieri nuovi obiettivi am-
bientali, questa voltarelativiai ve-
icoli pesanti.

Il testo legislativo e stato appro-
vato dall’assemblea parlamentare
con 340 votia favore, 279 voti con-
trari e 21 astensioni. Nei fatti, dal
2035 in poisaranno fuori mercato
le auto nuove a benzina o diesel,
cosicomeiveicoli cosiddetti ibri-
di. La strada & spianata per le mac-
chine elettriche.

Laproposta di regolamento era
stata presentata dall’esecutivo co-

munitario nelluglio del 2021. Par-
lamento e Consiglio avevano tro-
vato una difficile intesa nell'otto-
bre scorso (siveda Il Sole/24 Ore
del 28 ottobre).

Spetta ora al Consiglio dare il
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suo accordo definitivo, atteso
nelle prossime settimane senza
sorprese. «Abbiamo raggiunto un
accordo storico, che riconcilia
I'automobile e il clima, due fratelli
nemici», ha affermato I’eurode-
putata verde francese Karima
Delli, presidente della commis-
sione Trasporti. L’intesa € un tas-
sello del programma Fit for 55 e
deve servire all’'Unione europea
perraggiungere entro il 2030 una
riduzione delle emissioni nocive
del 55%, rispetto ai dati del 1990.

Il testo prevede anche obiettivi
interinali: una riduzione delle
emissioni nocive delle auto nuove
del 55% e delle camionette del
50%, entro il 2030. L’accordo tra
le parti ha sortito un emenda-
mento che protegge i piccoli pro-

duttori di anuto snortive I’acce-
MULLVLL WL aury OPVL LIVL. L LLLo

zione consente loro di vendere
automobili inquinanti per unan-
no in piu, fino alla fine del 2035.11
regolamento comunitario aprela
portaai nuovi carburanti sintetici
e aimotoriibridiricaricabilie che
non inquinano.
«Lanostraindustriaéprontaa
raccogliere la sfida di fornire vei-
coliaemissionizero», ha detto Si-
grid de Vries, direttore generale
dell’Associazione europea dei co-

struttori di automobili (ACEA). «E
essenziale che tutte le politiche e
regolamentidell’Unione europea
si allineino e sostengano questo
obiettivo», ha aggiunto. Piu cauti
il partito popolare elasinistrara-
dicale, preoccupati entrambi dai
risvolti economici del regolamen-
to approvato ieri.

Conlo sguardorivolto all’uscita
dalle fonti fossili, la Commissione
europea ha confermatoil deside-
rio di perseguire una politica am-
bientalista, presentando sempre
ieri proposte per ridurre le emis-
sioni nocive dei veicoli pesanti: del
45% entroil 2030, del 65% entroil
2035 € del 90% entro il 2040, ri-
spetto ai dati del 2019. Nel con-
tempo, Bruxelles vuole che dal
2030 in poi tutti gli autobus circo-
lanti nelle citta europee siano a ze-
ro-emissioni.

«Lamancata indicazione diuna
scadenza definitiva per i camion
inquinanti & una pavida conces-
sione all’industria e una pessima
notizia peril clima», ha osservato

Andrea Raracchi Racennneahila
AlGIréa oi0rasdill, nlsPOIisaviic

Veicoli Puliti di Transport & Envi-
ronment Italia. La proposta legi-
slativa riguarda i camion di peso
superiore alle 5,0 tonnellate ¢ gli
autobus dilunga distanzaconun
peso superiore alle 7,5 tonnellate.

Attualmente lalegislazione comu-
nitaria, introdotta nel 2019, ri-
guarda solo i camion pesanti.

«Nel 2050, quasi tuttiiveicoli
in circolazione dovranno essere
aemissioni zero — ha commenta-
to ieri il vicepresidente della
Commissione europea Frans
Timmermans -. La nostra legge
sul climalorichiede, le nostre cit-
talo esigono einostri produttori
si stanno attrezzando in questo
senso. Con questa proposta, ¢ias-
sicuriamo cheinuovicamion di-
ventino menoinquinantie che un
maggior numero di autobus a ze-
ro emissioni circoleranno nelle
nostre citta».

Esenti dai nuovi obiettivi, da
negoziare ora tra Parlamento e
Consiglio, saranno veicoli partico-
lari: quelli usati nelle miniere, nel-
Pagricoltura e nell’industria fore-
stiera, dalle forze armate, dalle
forze dell’ordine, dalle ambulanze
acuibisognaaggiungereicamion
preposti alla raccolta dei rifiuti.
«Noi siamo pronti», ha detto Mar-
tin Lundstedt, membrodiACEA e
presidente del Gruppo Volvo.
«Raggiungere peroil -45% gianel
2030 € molto ambizioso. Gli altri
attori della logistica dovrebbero
fare altrettanto».

¢ RIPRODUZIONE RISERVATA

L'ALLARME DI DE MEO

L'allarme dell'industria automobilisti-
ca é stato lanciato nelle settimane
scorse dal presidente Acea e ad del
gruppo Renault Luca de Meo: «L'in-

BONOMETTI, PARTITA DA RIAPRIRE
Per Marco Bonometti, presidente e ad
delle Officine Meccaniche Rezzatesi,
bisogna provare a riaprire la partita sul
tema della neutralita tecnologica

dustria automobilistica chiede con
urgenza una politica industriale
automobilistica ambiziosa e struttu-
rata, in grado di competere con quelle
di altre regioni del mondo»
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Indotto, una stangata sulla filiera
anche per componenti da camion

Le fabbriche

Anfia: circa 450 imprese
del settore lavorano
sui motori endotermici

Nello stesso giorno in cui il Parla-
mento europeo votaamaggioranza
per mettere albandoimotori endo-
termici perleautodal 2035,1aCom-
missione europea fala suaproposta
diriduzione delle emissioni di CO2
per bus e camion, aprendo cosi un
nuovo fronte per leimprese della fi-
liera. L'industria della componenti-
stica Made inItaly chiede damesial-
I'Europa di rispettare il principio
dellaneutralita tecnologica e mette
in guardia dai rischi sociali di una
transizione troppo netta che rappre-
senta una minaccia per una parte
dell'indotto italiano. [l paese conta,
come stimato dall’Anfia, 450 a im-
prese chelavorano sui motoriendo-
termici, con almeno un terzo delle
esportazioni del comparto rappre-
sentate da motori o componenti dei
sistemi di trazione.

«Il voto in Europa - commenta
Marco Bonometti, presidente e ad
delle Officine Meccaniche Rezzatesi
- evidenzia una netta spaccatura,
questovuol dire che sulnuovo rego-
lamento ¢’é una forte contrapposi-
zione politica. Da qui bisogna partire
per provare a riaprire la partita sul
tema della neutralita tecnologica e
sullo sviluppodi una nuovagenera-
zione di motori a basse emissioni,
alimentatia idrogeno, biocarburanti
o fuel sintetici».

Lo schema che I'Europa vorrebbe
adottare per il mondodeiveicoliin-
dustriali pesanti — attualmente ali-
mentatiperil 99%a gasolio - preve-
deunariduzione delle emissionidi
CO2 del 90% al 2040, con obiettivi
intermedi molto ambiziosi, pariad
unmeno45%al 2030 emeno65%al
2035, «Ilmondo dei produttorie dei
componentisti legati ai veicoli indu-
striali e davvero molto preoccupato
peritargetpitichesfidanti che'Eu-
ropastaponendo» sottolinea Gian-
marco Giordadirettore di Anfia, I'as-
sociazione delle imprese della filiera
automotive italiana. «Sara molto
difficile — aggiunge — in un lasso di
tempo limitato sviluppare soluzioni
tecnologiche capaci digarantire un
dimezzamento delle emissioni tra

La caduta produttiva
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setteanni». Parliamodi mezzidila-
voro, aggiunge, «usati per logistica
etrasporti, periquali il tema deicosti
écentrale». Bene invece che al 2040
silasciunaporta apertaallo sviluppo
dinuovetecnologie perilmotore en-
dotermico, «acominciare dalla pos-
sibilita, prevista dalla proposta, di
usarel'idrogeno come combustibile,
un passaggio importante che tutela
il know howindustriale dellenostre
filiere» aggiunge Giorda.

Inquesto settore, dicono gli indu-
striali, saranno fondamentali due
condizioni per sostenere la decarbo-
nizzazione dei trasporti: serviranno
incentivi per coprire un delta di
prezzo per i nuovi truck ancora pitt
significativo di quello per le auto e
saranno necessarie infrastrutture di
ricarica capillari per garantire un
utilizzo fluido dei mezzi, con poten-
7e adeguare etempidi ricaricaridot-
ti. Anche I'associazione deicompo-

Giorda: produttori
legati ai veicoli
industriali

molto preoccupati,
target piu che sfidanti

nentisti europei, Clepa, apprezza il
fattoche la proposta della Commis-
sione consentala diversitatecnolo-
gica, mamette I'accento sulle condi-
zioniabilitanti - infrastrutture diri-
carica, fattore energeticoe costiso-
stenibili - cherestano fonte di forte
preoccupazione.

Quanto alla partita sull’auto in
Europa, aggiunge Giorda, «la consi-
deriamo chiusa almeno per questa
tornata amministrativa». Quelloche
appare necessarioa questo puntoe
spingere sullanecessitadiun Fondo
europeo asostegno della transizio-
ne. «Serve accelerare il processo di
adozione un Transition Fund — spie-
ga —chegarantiscaaiutisupplemen-
tarina quantostannostanno facen-
doi paesimembri». Dal punto divi-
sta politico, aggiunge Bonometti,
«ITtalia deve far sentirela suavocein
maniera compatta, cosi come do-
vrebbero fare Francia e Germania».
Intanto tra gli addetti ai lavori si fa
stradal'ipotesi che un altro impor-
tante dossierin discussione in Euro-
pa, quellorelativo alla normativa per
imotoridinuovagenerazione Euro
7,possa contribuire adare unanuo-
va spinta ai motori endotermici a
basse emissioni espingereiprodut-
tori a sviluppare soluzioni sempre
meno inquinanti, tutelando pero la
filiera industriale.

—F.Gre.
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CONFINDUSTRIA
Bonomi: serve
un intervento

di forte stimolo
agli investimenti

Picchio —apag g

Bonomi: ora forti stimoli
agli investimenti

e la riforma del fisco

L'autonomia va fatta,
ma energia e grandi vie
di trasportonon
poOssono essere
demandate alle Regioni

Imprese

Il problema dei bassi salari
non riguarda I'industria,
ma altri settori
Nicoletta Picchio
Spingere gli investimenti, per far
fronte allo scenario incerto che si
prospetta nel 2023, anche sela si-
tuazione economica «non € cosi
brutta come si pensava». E mettere
mano ad unariforma organicadel
fisco: «siamo il paese dove si paga-
no piu tasse sul lavoro che sulle
rendite finanziarie, con un cuneo
fiscale che é tra i pil1 alti dei paesi
Ocse». Carlo Bonomi affronta ad
ampio raggio le prospettive econo-
miche del paese, dall’attuazione del
Pnrr all’autonomia differenziata, al
tema dei bassi salari, che, ha spie-
gato, non riguardal'industria, in-
tervistato nel programma televisi-
vo di Rai3, Agora. '

112023 andra meglio del previsto
e Bonomiharicordatocheloaveva
messo in evidenza gia dalla fine del-
lo scorso anno: «abbiamo avuto due
rimbalzi importanti nel 2021 ¢ nel
2022, ero convinto della forza strut-
turale dell'industriaitaliana». Il ve-
ro problema per quest’anno &
«molto probabilmente un rallenta-
mento molto forte degli investi-
menti. Per questo avevo chiesto che
nellalegge di Bilancio ci fosse uno
stimolo analogamente forte». E su
questo punto la risposta ottenuta
nellamanovranon lohasoddisfat-
to: «su altri punti si, su questo no».

Eun aspetto determinante, vista

lasfida sulla competitivita che arri-
va da Usa e Cina: «una sfida su In-
dustria 5.0», mentre noi, ha sottoli-
neato Bonomi, abbiamo smontato
Industria 4.0. «Non ci possiamo
permettere unaguerra commercia-
le con gli Stati Uniti, I'Italiaharetto
grazie all'industria e grazie al-
I'export: nel 2022 abbiamo fatto il
record di 581 miliardi, di cui 500
imputabili alla manifattura. E per
quest’annola prospettiva ¢ 600». 11
problema & che dopo Next Genera-
tion Eu «’Europa non I’abbiamo
pilivista», mentre a queste sfide tra
continentiserve unarispostaeuro-
pea, come hanno sottolineato an-
che tutte le confindustrie europee
di Business Europe.

Tornando agli interventineces-
sariper’economia, per il presiden-
te di Confindustria vadefinitauna
riforma organica del fisco, che fa
parte del Pnrr: «se la affrontiamo
parlando di tre aliquote Irpef non ci
siamo». Critico anche sul forfait:
«alcuni contribuenti pagano meno
dei lavoratori dipendenti». Rifor-
mare il fiscoa 360 gradisarebbe un
modo anche per affrontare laque-
stione dei bassi salari, agendo sul
cuneo fiscale. Il problema, ha sotto-
lineato Bonomi, nonriguardal’in-

dustria. «Bisogna dire dove sono
bassi, coninumeri». Fatto 100isa-
larinel 2000, nel 2021 nell'industria
siearrivatiaquota12o0, conlapro-
duttivita alla stessa quota, 120. Se si
guardainvecel’economia in gene-
rale gli stipendi sono salitidel 7% e
la produttivita del 7. In Francia,
Spagnae Germaniaisalarisonosa-
liti del 15%, mala produttivita e cre-
sciuta del 57,5%in Spagnae del 40%
in Francia e Germania. Il problema
riguarda la Pubblica amministra-
zione eiservizi. Lastessa analisisi

puo applicare al salario minimo: i
contratti di Confindustria, hames-
soin evidenza Bonomi, sonosopra
i 9 euro. «Se si vuole intervenire,
quelli pitt bassi sappiamo dove so-
no, nel commercio, neiservizi, nelle
cooperative». E non ¢ Confindu-
stria che nonrinnovaicontratti: su
oltre 6 milioni in attesa quelli che
fanno capo al sistema confindu-
striale sono 242.420.

Bisogna evitare inoltre chelare-
alizzazione dell’autonomia diffe-
renziataincida sulla competitivita:
«abbiamo sfide che richiedono di-
mensioni sovranazionali, mi chiedo
se sipossa affrontare il commercio
estero con una Regione rispetto a
Usa e Cina». Secondo Bonomi va
applicata, in quanto previsto dalla
Costituzione. Mava fatta unarifles-
sione sulle 23 materie previste 23
anni fa: «alcuni temi comele infra-
strutture energetiche, e grandi vie
di trasporto, non possono essere
demandati alle Regioni».

Aduna domandasull’affluenza
al voto, Bonomi ha risposto: «il
presidente di Confindustria non
commentail voto degliitaliani, ma
'astensione la prevedevo, quando
sono andato a votare mi sonoreso
conto cheiseggierano vuoti». In-
fine sul suo mandato: «mi sono

candidato a gennaino 2020 eraun
Latlivivuatuv a 5&11110\!\} PAV AN PR A L

altro mondo. Come Cincinnato il
mioservizio’ho dato, tornoafare
I'imprenditore».
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Il dottor Sergio Fontana, Presidente di Confindustria Puglia

“La formazione? E’ un’emergenza,
bisogna favorirla e promuoverla”

“La formazione? E' una
emergenza, bisogna favorirla
e promuoverla”: lo dice in que-
sta intervista al Quotidiano il
dottor Sergio Eontana, Presi-
dente di Confindustria Puglia.

Presidente Fontana, si
nota uno strano fenomeno.
Tante aziende hanno bisogno

di personale, lanciano la loro
domanda, ma incredibilmente

SAZREERARNATSy 228t AAARANRRA /AR AANRARNS

TI'offerta € scarsa, spesso non si
riesce a coprire gli organici. Da
che dipende? Eppure si parla
di disoccupazione.

“Quello che lei dice ¢ vero,
assolutamente vero. Tante
imprese hanno bisogno di
personale in alcuni settori.
Penso a figure chiave nel cam-
po dellintelligenza artificiale,
dell’elettronica, del web. Ep-
pure in tanti casi non siriesce a
trovare manodopera in questi
campi”.

Da che dipende?

“Dal fatto che manca la
specializzazione. In sostan-
za molti sono rimasti fermi
e dunque riesce complicato
trovare nuove professionalita,
nuove figure, quelle che I'at-
tuale assetto industriale vuole.
Non si comprende che sia pur
assai velocemente si € avuta
una rivoluzione industriale
come quando dai cavalli si pas-
s0 al vapore, Oggi siamo passa-
ti al tempo del digitale, eppure
tanti ragazzi sono al palo”.

Perché?

“Perché il processo di di-

gitalizzazione ci ha colti im-
preparati, o meglio ha colto
il sistema impreparato. L’ ur-
genza del momento si chiama
formazione e insisto su questo.
Ecco perché ¢ fondamentale la
scuola, che sia buona e soprat-
tutto capace”.

Che cosa chiede alla scuo-
la?

“Che dia formazione e ca-
pacita, che renda in grado di
entrare nel mercato del lavo-
ro, che sappia dare processi

formativi. La formazione & un
diritto, ma anche un dovere.
Chi non vuole formarsi resta
fermo e lo Stato non deve sbor-
sare soldi per lui. Auspico una
scuola di valore, paritaria, che
dia gli stessi contenuti sia al
sud che al nord, meritocratica.
11 figlio di un operario del sud
di ottimo livello deve avere
gli stessi diritti del figlio di un
operaio di Milano. Il lavoro di
insegnante non deve essere un
ripiego, e soprattutto occorre
pagarli adeguatamente”.

Qual é la priorita per il
Presidente di Confindustria
Puglia?

“Il lavoro e dobbiamo in-
sistere. Ma per lavorare oggi
OCCOTTONO nuove competen-
ze, figure diverse e come dice-
vo, formazione. Noi abbiamo
delle eccellenze che sono le
universitad, ma anche gli Its e
penso al Cuccovillo, a quello
sulla logistica. La formazione &

un diritto della persona, ma &
un dovere, bisogna aggiornarsi
per non rimanere tagliati fuori
dal mercato. Oggi le imprese
cercano figure formate e ade-
guate alle nuove circostanze. E

spesso non le trovano, un pa-
radosso”.

Magari é anche colpa del
reddito di cittadinanza...

“In parte si, in parte no. E’
vero, penso al turismo, tante
aziende non hanno trovato
qui al sud camerieri, pero &
altrettanto vero che gli stessi
ragazzi sono andati al nord e
hanno lavorato. Che cosa vo-
glio dire: che qui non si paga
adeguatamente il lavoratore,
non sempre se ne rispetta la
dignita. Bisogna dire basta e
corrispondere  retribuzioni
adeguate. Perd con la stessa
decisione dico no a chi vuol
venire a lavorare in nero nelle
nostre aziende col reddito di
cittadinanza: non favoriamo
l'illegalita e il lavoro in nero”.

Che pensa del reddito di
cittadinanza...

“Non lo chiamerei cosi.
Ma assistenza di cittadinanza
in quanto il reddito lo procu-
ra solo il lavoro. Ovviamente
dobbiamo assistere chi ¢ nel
bisogno e ha perso il lavoro
o non ¢ in grado di lavorare.
Tuttavia chi é abile deve farlo e
comunque ha il dovere di for-
marsi. Se non lo fa, pazienza,
resti al palo”.

Bruno Volpe
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Il balzo dei mutui

Tassi di interesse bancari sui prestiti per I'acquisto di abitazioni

4

3,53
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Fonte: Abi monthly outlook

La stretta Bee colpisce
i mutui in Italia:
i tassi salgono al 3,5%

Bollettino Abi

Il carovita intacca i fondi
suiconti correnti:
-0,1% su base annua

Laura Serafini

L'effettoinflazione mordesull’eco-
nomia e pesa sempre piu sulle ta-
sche degli italiani. La pressione sui
prezzi alimenta le preoccupazioni
della Bee che vuole andare avanti
nell’adeguamentodellivello dei tas-
si. MaT'effetto degliultimiritocchi,
all'insti(Pultimo in ordine ditempo
a febbraio con un aumento dello
0,5%) daunmese a questa parte ha
cominciatoatrasmettersiinmanie-
rapitirapida eincisiva all’economia.
Lafotografia di quantostaaccaden-
dolarestituisceil bollettino mensile
dell’Abi, dal quale emerge chea gen-
naioil valore medio dei tassisuimu-
tui e stato del 3,53%, con un incre-
mentodelloo,52%, rispettoal 3,01%
di dicembre. Soloilmesescorsoave-
vacolpitoil fattoche il tasso sugliac-
quistiimmobiliariavessesfondato
lasogliadel 3 per cento. Di pari pas-
soil bollettinorileva che stacomin-
ciandoa consolidarsi e a diventare
incisivoancheil fenomenodiridu-
zionedei depositi che, comesiricor-
dera, avevano continuatoacrescere
perdueanni dainizio 2020.Daotto-
brescorso einiziata unalieveinver-
sione di tendenza (-0,1% subasean-
nua) che invece si € consolidata a
gennaio conuncalodell'1%:idepo-
siti sono scesi,agennaio, di18,7 mi-
liardidieuro rispettoaunanno pri-
ma. «Lariduzionedei depositie im-
putabile prevalentemente alle im-
prese che avevano registrato tra
dicembre 2019 e luglio 2022 unin-
cremento dei depositi di oltre 130
miliardidi euron, spiega il bolletti-
no. Eilcosto della vitache mordee
costringe famiglie eimprese amet-
teremanoaldenarosinoralasciato
sui conti correnti.

A gennaioanche perle imprese c'e
stato un rincaro, anche se meno
marcato e nell’'ordine dello 0,15%:
dal3,55%si epassatial 3,7percento.
L'aumento medio dei tassi di inte-
resse, che ovviamente segueiritoc-
chialrialzo daparte della Bce,agen-
naio éstatodal 3,2al 3,51 per cento.

Sempreil mese scorso, i prestitia
imprese e famiglie sonoaumentati
del +1,3% rispetto a un anno fa.
L’analisi dell’Abi, dimostracomea
dicembre 2022, iprestitialle impre-
se sono rimasti fermisubaseannua,
mentre quelli per le famiglie sono
aumentati del 3,3 per cento.

Seil costodelcreditoéinaumento,
illivellodideterioramentodei prestiti
gia concessi rimane sotto controllo.
Secondo il bollettino, le sofferenze
nette(cioéal nettodelle svalutazioni
eaccantor igia tuatidalle
banche conproprierisorse)adicem-
bre2022sonostate pari14,2 miliardi
di euro, in calo di circa 2 miliardi ri-
spettoal mese precedente (-12,4%) €

inferioridicirca 1miliardorispettoa
dicembre2021. [Irapportosofferenze
nette su impieghi totali & pari allo
0,81% a dicembre 2022 rispettoallo
0,87% didicembre 2021(4,89%ano-
vembre2015).Sonoinvece inaumen-
to gli investimenti in titoli custoditi
presso le banche (sia in gestione sia
detenutidirettamente dellaclientela)
conunincrementodicirca1z2 miliar-
ditradicembre2021 edicembre 2022,
di cui 64,5 miliardi riconducibili alle
famiglie, 14,5 alleimprese eil restante
aglialtri settori (impresefinanziarie,
assicurazioni, pubblicaamministra-
zione.Oggiintantosiriunirail comi-
tatoesecutivodell' Abie ospiterail mi-

®

A gennaio sono
rincarati (peré meno)
anche i prestiti alle
imprese: dal 3,55%
si & passatial 3,7%

nistro pergli Affarieuropei, Raffaele
Fitto.Itemi sul tavolosonosvariatie
caldi: a partire dal nuovo equilibrio
che sipotraottenere dalla Commis-
sioneeuropeaperl'utilizzodeifondi
del Pnrr, di RepowerEu edeifondidi
coesione. Per le banche & un tema
cruciale, perché il compito di finan-
Zi d yportoalleimprese re-
stituisce loro un ruolo cruciale nel
contribuireamettereaterraiproget-
ti.MaFittoe uninterlocutoreimpor-
tanteanche gli altritemichestannoa
cuoreagliistitutidicredito: dalla fles-
sibilitasulle norme e sullaregolazi

o
re-

ne spett
visione del Patto di Stabilita.
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3,03%

Il tassi dei mutui

A gennaioil valore medio dei
tassi sui mutui & stato del
3,53%, con un incremento
dello 0,52%, rispetto al
3,01% didicembre

3,7%

Il tassi alleimprese

A gennaioanche per le
imprese c'é stato un rincaro,
anche se meno marcato e
nell'ordine dello 0,15%: dal
3,565% sié passatial 3,7%

3,93%

Il tassi dei mutui

Sempre a gennaioi prestiti
aimprese e famiglie sono
aumentati dell'1,3% rispetto
aunanno fa, nonostante
ilrincaro dei tassi
d'interesse.
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Riqualificazioni, solare, incentivi e caldaie
I1 lungo calendario delle case green

Direttiva Epbd. Dal recepimento che potrebbe arrivare nel 2025 fino al 2040 le nuove regole avranno un impatto su molti settori
Oltre ai vincoli per le ristrutturazioni degli immobili ci sono indicazioni per gli edifici nuovi e limiti all’'uso di combustibili fossili

Giuseppe Latour

Impianti solari, sostituzione di cal-
daie, incentivi per le ristrutturazio-
ni, edifici a zero emissioni. L'ag-
giornamento della direttiva Epbd
(Energy performance building di-
rective) non dasolo indicazioni sul-
la riqualificazione degli immobili,
residenzialie nonresidenziali. Ma
contiene unlunghissimo calenda-
rio di prescrizioni, che puntano nel
girodiunaventinadianniaridurre
in modorilevante le emissioni degli
edifici. Si parte da subito, con obbli-
ghi che scattano gia all'indomani
del recepimento della direttiva, e si
arriva fino al 2040.

Il riferimento, per adesso, ¢la
proposta messa insieme a febbra-
io dalla commissione Industria,
ricerca ed energia del Parlamento
europeo, che fa diversi passi in
avanti rispetto alle ipotesi della
Commissione europea. Non & un
testo definitivo - va precisato -
perché dovra passare ancora di-
versi step. Anzitutto, la plenaria
del Parlamento, in calendario tra
il13 eil 16 marzo prossimo. Poi, ci
sara il Trilogo, la fase ditrattativa
tralostesso Parlamento, la Com-
missione e il Consiglio Ue: I'obiet-
tivo € arrivare all’approvazione
finale entro I'estate.

Da quel momento, scatteranno
due anni perché i paesi membri
possano adeguarsi. Per vedere il
primo impatto di queste regole
sul sistema italiano, allora, po-

tremmo dover aspettare fino al-
I'estate del 2025, quando trale al-
tre cose si vedra I'impatto reale
delle molte deroghe indicate dalla
direttiva (eccezioni conscadenza
nel 2037). Anche se, per la verita,
la Epbd indica un obiettivo gia per
il2024: il divieto di agevolazioni
per I'installazione di caldaie ali-
mentate a combustibili fossili.
Proprio il tema delle caldaie
tornain diversi passaggi del testo.
1l principio, in linea con quanto
gia affermato da Bruxelles, & che
sia per i nuovi edifici che per
quelli esistenti in fase di ristrut-
turazione, a partire dal recepi-
mento della direttiva scattera il
divieto di utilizzare sistemi di ri-
scaldamento a combustibili fossi-
li. Soprattutto, le caldaie a gas. In
questilimiti, pero, nonrientrano
isistemiibridi(come quelli costi-
tuiti da una caldaia a condensa-
zione eda una pompadicalore) e
le caldaie certificate per funzio-
nare con combustibili rinnovabili
(comeil biometano ol'idrogeno).
Per gliedifici esistenti la partita
sigiocatrail2027eil 2033,quando
scatteranno tuttigli obblighi relati-
visiaalresidenzialechealnonresi-
denziale: la classe minima dovra

®

Dopo la plenaria

in programma a marzo
partirail Trilogo

per arrivare

al testo definitivo

progressivamente diventare la D
per tutti. Nella direttiva, perd, si
parla molto anche di edifici nuovi
anticipando, rispetto al testo della
Commissione, 'obbligodireali
re edifici a zero emissioni (Zero
energy buildings, Zeb). Gia apartire
da gennaio del 2026,1’'obbligo scat-
tera perinuovi edifici occupati, ge-
stiti o di proprieta di enti pubblici.
Neglialtri casilascadenzaéil2028.
Ancora, conla direttival'instal-
lazione di impianti a energia sola-
re diventa centrale, salvo il caso
nel quale l'installazione non sia
tecnicamente idonea e funzional-
mente fattibile. Dal recepimento
delladirettiva questi impianti di-
venteranno obbligatori in tutti i
nuovi edifici pubblici e i nuovi
edifici non residenziali. Poi, entro
il 31 dicembre 2026, I'obbligo
scatterasu tutti gli edifici pubblici
esugli edifici non residenziali esi-
stenti. E cosi via, fino al 31 dicem-
bre 2032 quando I'obbligo scatte-
ra per tutti gli edifici sottopostia
ristrutturazioni importanti.
Male scadenze della Epbd guar-
danooltre. E puntano molto lonta-
no,al2040, quando scadra I'ultimo
termine per l'eliminazione dei
combustibili fossili da tutti gli im-
pianti usati nei nostri edifici. Il pri-
mo termine indicato per questo di-
vieto, perla verita, ¢il 2035, maipa-
esi membri potranno prendersi
qualcheanno in pit, nel casoin cui
il target risulti non raggiungibile.
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Il calendario della direttiva

Le scadenze previste dalla direttiva Epbd secondo la proposta
approvata dalla commissione Itre del Parlamento Ue
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La plenaria che dovrebbe approvare la proposta
del parlamento Ue sulla direttiva Epbd
& in calendario dal 13 al 16 marzo

L'approvazione della direttiva non & attesa
prima dell'estate del 2023. Poi seguira
il recepimento da parte dei paesi membri

Scatta il divieto di agevolazioni fiscali
per l'installazione di caldaie che funzionano
con combustibili fossili

La direttiva prevede due anni dall'approvazione
per il recepimento da parte dei paesi membri.

In caso di approvazione nell'estate 2023, il
recepimento dovrebbe arrivare per I'estate 2025

A partire dal recepimento scattano i primi
obblighi, come il divieto di usare riscaldamento
acombustibili fossili sia per gli edifici nuovi

che per quelli ristrutturati (esclusi i sistemi ibridi
e quelli che funzionano a combustibili rinnovabili)

Gli edifici occupati, gestiti o di proprieta di enti
pubblici dovranno essere a zero emissioni

Entro questo giorno & prevista l'installazione
di impianti a energia solare su tutti gli edifici
pubblici e non residenziali esistenti

A partire da questa data le unita e gli edifici non
residenziali dovranno essere in classe E. Entro
questa data i paesi membri dovranno adottare
misure per incoraggiare |a ristrutturazione
degli edifici con le peggiori prestazioni

Tutti i nuovi edifici dovranno essere
azero emissioni (Zeb)

Entro questa data & prevista |'installazione
di impianti a energia solare su tutti gli edifici
residenziali e sulle coperture dei parcheggi

A partire da questa data le unita e gli edifici non
residenziali dovranno essere almeno in classe
energetica D. Le unita e gli edifici residenziali
dovranno essere almeno in classe energeticaE

Entro questa data & prevista l'installazione
di impianti a energia solare su tutti

gli edifici sottoposti a ristrutturazioni
importanti

A partire da questa data le unita
e gli edifici residenziali dovranno
essere almeno in classe energetica D

Entro questa data bisogna arrivare alla
i dell'utilizzo dei i

fossili negli edifici.

Possibile una proroga nel caso in cui

non sia tecnicamente fattibile

La deroga che consente di abbassare
gli standard energetici per alcuni edifici
residenziali (fino a un massimo del 22%
del patrimonio immabiliare)

g cessa di esistere
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4l ‘[ 3 1 DIC Termine ultimo per I'eliminazione
o 2040 dei combustibili fossili nei sistemi

di riscaldamento





