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Da Bari a Lione passando per Foggia: ¢ il binario merci Trenitalia-L... http://www foggiatoday.it/economia/partnership-trasporto-merci-rota...

TODAY

Trenitalia Cargo e Lotras, il binario merci green
che collega la Puglia all'Europa

Al via il collegamento Bari-Lione per il trasporto merci su rotaia. Gianni Rotice, Confindustria:
"Unirsi per rilanciare e collegare la Puglia all'Europa, una sinergia in grado di generare opportunita
per tutto il Mezzogiorno"

i Redazione 5 Febbraio 2015

Un momento dellincontro

Un nuovo collegamento Bari-Lione, Trenitalia Cargo e Lotras insieme, al servizio del Mezzogiorno in Europa. E’ questo
l'argomento discusso questa mattina, nella sala Azzurra della Camera di Commercio di Foggia per approfondire i termini
partnership Lotras — Trenitalia Cargo.

A fare gli onori di casa, il presidente di Confindustria Foggia, Gianni Rotice, che si & detto “orgoglioso di aver contribuito a
organizzare I'evento e, ancora di piu, di vedere due importanti operatori, come Trenitalia e Lotras, unirsi per rilanciare e collegare
la Puglia all'Europa, con una sinergia in grado di generare opportunita e soluzioni per tutto il sistema dei trasporti nel
Mezzogiorno”

Dopo i saluti istituzionali, il dibattito & entrato nel vivo per confermare come il trasporto merci su rotaia costituisca un elemento
fondamentale per lo sviluppo di un Paese moderno, in grado di generare benefici concreti per i diversi settori produttivi, nel
pieno rispetto del territorio e dell'ambiente. Le attivita ed i servizi direttamente connessi a terminal e piattaforme logistiche,
| inoltre, costituiscono valide opportunita non solo per una pil diffusa internazionalizzazione dei movimenti commerciali, ma anche
| per lo sviluppo di nuove filiere industriali.

“La partnership con Trenitalia - ha spiegato Armando de Girolamo, amministratore unico Lotras - & il risultato di un'azione
continua volta a creare un nuovo sistema capace di integrare le rispettive professionalita, che ha permesso collegamenti
frequenti e continui dal Mezzogiorno tutto, ed in particolare dalla Puglia, alle aree del Centro-Nord Europa, permettendo di
ottimizzare i tempi e rispettare le necessita della committenza. Domani mattina partira il nuovo coliegamento Bari-Lione e
I'obiettivo dei prossimi mesi & quello di continuare il percorso di crescita per espandere le aree connesse con altre sette nuove
relazioni”

Ha poi concluso dicendo che “bisogna sviluppare ulteriormente I'intermodalita con incentivi strutturali, in particolare al Sud
Italia, essendo lo strumento piu efficace per creare un ponte che collega il nostro Paese al resto d’'Europa”. A tal proposito &
intervenuto in maniera incisiva il direttore di Trenitalia Cargo, Mario Castaldo: “I'intermodalita & una delle ricette utili per dare una
svolta verde al nostro Paese. Trenitalia Cargo sta sviluppando offerte dedicate sia per gli inland terminal in collegamento fra loro
con i principali hub europei sia con i pit importanti porti italiani, compresi quelli del Sud”. A tal fine si auspica un sistema che
premi la ferrovia quale modalitd maggiormente rispettosa dell’ambiente attraverso I'adozione, ad esempio, di ferrobonus: piu
ferrovia, meno costi ambientali.

{UDAY CANALI ALTRI SITI
PRESENTAZIONE INVIA CONTENUTI HOME EVENTI
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/{.a nuova ricchezza _
' Bari-Lione, nuovetratte per

SVILUPPO&TERRITORIO

Lotrascheintensificalasua

partnershipcon TrenitaliaCargo

ARMANDO DE GIROLAMO: “STIAMO FACILITANDO LAWIO DI UNPOLO LOGISTICO
INTEGRATO, NON SOLO PER IL TRANSITO DELLE MERCI, MA PER LA LORO PRODUZIONE”.
LE IMPRESE AGROALIMENTARI DI CAPITANATA HANNO TRIPLICATO | LORO TRASFORMATI

[ collegamenti
settimanali da
BariaLione

8
Nuove coppie di treni

peril Nord Europae
perlaGermania

& 07
+307%
Lincrerento di treni
cargo previsto
peril2015

ANTONELLA SOCCIO

Partiranno daoggiiquattro
nuovi collegamenti setti-
manali Bari-Lione targati
Lotras e Trenitalia Cargo.
Pil altre otto coppie di tre-
ni verso la Germania. Si &
celebrata ieri mattina nella
sala Azzurra della Camera
di Commercio di Foggia,
con il convegno dal titolo

“Bisogna
sviluppare
lintermodalita
con incentivi
strutturali””

“La logistica che- collega il
Mezzogiorno in Europa,
partnership Lotras - Treni-
talia Cargo”, la partnership
tra I'impresa della famiglia
De Girolamo e la societa
statale del traffico merci su
ferro. Lazienda con sede in
zona Asi ad Incoronata a
Foggia negli ultimi anni &
diventata un’eccellenza
italiana, capace di imporsi
alivello nazionale ed euro-
peo. Su 10 milioni di chilo-
metritreno complessivi ge-
stiti da imprese private in
Italia, ben 2 milioni sono
tratte su cui viaggiano va-
goni Lotras in sinergia con
\Trepftalia Cargo.

Senel2013 sonostati 13931
treni che hanno percorso la
strada ferrata italiana ed
europea, nel 2014 gli stessi
convogli sono diventati
1756, segnando un +13%.
Un incremento che dal

2014 al 2015 si fisserd al*

+30%, secondo le stime dei
treni richiesti e gia contrat-
tualizzati dalla Lotras. Le
attivita ed i serviz! diretta-
mente connessi a terminal
e piattaforme logistiche,
insomma, costituiscono
valide opportunita non so-
lo peruna piudiffusainter-
nazionalizzazione dei mo-
vimenti commerciali, ma

anche per lo sviluppo di
nuove filiere industriali.

Armando de Girolamo,
Amministratore Unico Lo-
tras, ha dichiarato che “la

Al pubblico non
hieds s ,
mailrispetto della

programmazione
locale e nazionale”

partnership con Trenitalia
& il risultato di un‘azione
continua voita a creare un
nuovo sistema capace di

A sinistra, il
patron della
Lotras
Armando De
Qifolamo, ex
presidente di
Assofer. “Non
abbiamo mai
avuto contri-
buti da nes-
suno, la crisi
non & né fi-
nanziaria né
produttiva”™
Ha annun-
ciato finan-
ziamenti sulla
catena del
freddo alf'in-
terporto di
Cerignola

&

integrare le rispettive pro-
fessionalita, che ha per-
messo collegamenti fre-
quenti e continui dal Mez-
zogiornao tutto, ed in parti-
colare dalla Puglia, allearee
del Centro-Nord Eurapa.
permettendo di ottimizza-
re i tempi e rispettare ie ne-
cessita della committenza.

Domani mattina(oggi per

chi legge ndr) partirailnuo-
vo collegamento Bari-Lio-
neel’obiettivodeiprossimi
mesi & quello di continuare
il percorso di crescita per
espandere le aree connesse
con altre sette nuove rela-
zioni”. Ha poi aggiunto che

che “bisogna sviluppare ul-
teriormente I'intermodali-
ta con incentivi strutturali,
in particolare al Sud Italia,
essendo lo strumento pil
efficace per avvicinare le
imprese all'uso della ferro-

«Pia ferrovia,
meno costi
ambientali,per un
futuxo alle nuove
generazioni”’

via e creando cosi un ponte
che collega il nostro Paese



. gionaleaitrasporti Giovan--
ni Giannini e come ha ri-.
cordato il direttore della di-
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Rotice;vogliamoesserciaitavolidellaprogrammazione

| CANTIER! DELL’ALTA VELOCITA BARI-NAPOLI DOVREBBERO PRESTO SBLOCCARSI. IL PRESIDENTE

1 cantieri dell'Alta velocita
Bari-Napoli dovrebbero
presto sbloccarsi, come ha
rimarcato l'assessore re-

rettrice adriatica di Rfi Ro-

" bertoLaghezza.Dopolare- .
: scissione del contratto con-

. la fallita impresa Rabbiosi,

c'e stata una riuova defini-:

zione di finanziamenti e
con un nuovo bando, pari a
4 miliardi di investimento,
che .adeguera a standard
europei le infrastrutture
del Sud, che-ancora sconta-
no il mancato raddoppio
della dorsale adriatica,

quei 32 km tra Lesina e Ri-
palta, periqualidapocoso-
no stati sbloccati 106:milio-

nidieuro dal Cipe. lerimat-
tina a fare gli onori di casa
in Camera di Commercio, &

-stato il Presidente di Con-

findustria Foggia, Gianni
Rotice, che si & detto “orgo-
glioso di aver contribuito a
organizzare |'evento e, an-
cora di pili, di vedere due
importanti operatori, co-

- meTrenitalia e Lotras;unir-

si per rilanciare e collegare
la Puglia all’Europa, con

--unasinergia in grado di ge-
* “nerare opportunita e solu-

zionipertuttoilsistemadei

«trasportinel Mezzogiorno”.
“-“Pubblico e privato fanno
" parte di un-unico sistema,

vogliamo contribuire ai ta-
voli della programmazio-
ne”, harilevato I'imprendi-
tore, numero uno dell’as-

'DELLA CAMERA DI COMMERCIO FABIO PORRECA A SNOCCIOLA | NUMERI UNIONCAMERE

sociazione dell’aquila.

E stato perd soprattutto il
presidente della Camera di
Commercio Fabio Porreca
asnocciolare numerie pro-
grammi. Unioncamere, co-
me ha illustrato, assegna a
tutte le province italiane
dei parametri sulla dota-
zione infrastrutturale. Fat-

-to 100, la dotazione foggia-

naé paria62: sullestradala
Capitanata & d quota. 108,
100 suille ferrovie, 'ma il da-
to siabbassa a62 peri porti
e a soli 26 sugli aeraporti.

- “Dobbiamo mantenere ia

centralitd e colmare il gap
sulle infrastrutture in cui
§iamo carenti”. |
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Girolamo: «Alla politica chiedo solo chiarezzas

|
yLa piccola Lotras risolleva

il mercato cargo nel paese

Un esempio per Trenitalia che lancia il nuovo collegamento Bari-Lione

dimpresa
nell interporto

@ La prossima sfida di Lotras si
chiama Interporto di Cerignola.
Un'area infrastrutturata di tutto pun-
to e cannibalizzata dopo anni di ab-
bandono, della quale nessuno sa pid
cosa fare (cl provd & rlanimarla anche
Barilla, qualche anno fa), sulla quale
invece I'azienda di trasporto della fa-
miglia De Girolamo intende ora riat-
tivare il fulcro dell'imprenditoria ce-
rignolana, incardinata sull'agroali-
mentare e 'ortofrutta. Forse I'idea di
rianimare I'interporto ad Armando
De Girolamo I'hanno servita su un
platio d’argento proprio quegli im-
prenditori che «due o tre anni fa - ha
r tato ferl — 8 ri 0 & nol per
trasportare alcuni prodotti in Nord
Europa: ebbene quel traffici hanno
consentito loro di triplicare la pro-
duziones. De Girolamo non ricorda
piu chi fossero queghl imprenditord,
ma sull'interporto ha le idee ben chia-
re: aVogliamo promoovere una serie
di incubatori di Iniziative, ci rivol-
giamo al piccoll imprenditori che in-
tendono aprirsi al mercatl del Nord,
quelll pld remunerativi, non a caso
mettiamo loro a disposizione le casse
mobili che consentano il trasporto di
quantita pld contenutens,

A fine mese 1'accordo verra messo
nero su blanco fra la Lotras e la so-
cletd comunale dell'interporto, per De
Girolamo & una scommessa, ma anche
una grande opportunitd di mercato
per il suo gruppo: «Dobblame stimo-
lare 1a domanda, ci sono potenzialita
notevolissime e ancora inespresse nel
nostro territorio e In tutto 11 Cen-
tro-Sud. Alla politica non chiedlamo
risorse, ma solo serietd di program-
mazione».

MASSIMO_LEVANTACI

9 Strano paese quello che punta sul tra-
sporto su gomma (pill economico), ma che
sponsorizza il treno (piu ecologico) mollan-
done perd ogni forma, o quasi, di sostegno.
Dal i gennaio siamo passati anche al Sud al
libero mercato su rotaia. questo significa che
il governo non rinnovera piu il contratto di
servizio con Trenitalia, contratto che l'azien-
da tuttavia considera «mecessario» per so-
stenere gli «alti costi» di un servizio strut-
turalmente complicato e difficile nelle re-
gloni meridionall. «Perché 1'Italia & stretta e
lunga, 1 costi di trasporto dalla Sicilia non
sono gll stessi dl altre zone del Nord. Non
vedere queste difficoltd vuol dire essers cle-
chin, dice Armando De Girolamo che di-
rigente di Trenitalia certamente non &, ma un

‘partner assal vicino con la sua agienda di

trasporto Lotras che macina utili e fatturato
in partnership da oltre vent'anni con il
gruppo dl Stato.

stinato ad agganciare 1l principale terminal
dl trasporto all'estero di Trenitalla. «Dob-
blamo incrementare questi trafTicl, portare
nuove aziende a investire sul trasporto su
rotaia, la partnership con Lotras in fondo @
tutta qui», dice con disarmante sincerita
Mario Castaldo, direttore della divisione car-
go di Trenitalla. L'intesa Lotras-Trenitalia &
stata celebrata lerl durante un incontro nella
sala Azzurra della Camera di commercio al
quale hanno preso parte | vertici delle due
aziende, le autoritd localli e le azlende di
Confindustria. Non c'erano annunct partl-
colarl da fare (a parte la Bari-Lione) ma, data
la periodicita di cert! appuntamenti, si sup-
pone che i due partner ogni tanto abblano
bisogno di confrontarsi pubblicamente e di
ristabilire quel rapporti con il territorio che
possono apparire scontatl,

E’ stata dunque I'occasione per fare {l punto
sulle numerose e controverse questiont aper-

te del sistema logistico in Capi e in
Puglia, a cominciare dalle

A proposito di st

condizionl infrastrutturali

diciamo pure che mentre

che, almeno sul plano fer-

I'ltalia fa fatica a stare dietro STGF CGHTW\TN :;oviarlo, in Capitanata sono
al competitors europei, la pic- 5 uone (100 su 100, parametri
cola Lotras (che ormal tanto 1 ZOVEITIO NoN Mnnova Unfoncamere), ma vanna

piccolanon lo & pit) continua il contratto di servizi tenziate alla luce anche di
a far partire dal terminal di llco o 0, alcuni non-sense come la
borgo Incoronata un numero  allarme nelle regionial Sud  strozzatura & binarts wnico

sempre maggiore di treni:

della Termoli-Lesina. «Un ri-

1383 nel 2013, 1600 nel 2014,
2100 nel 2015 (30% in pii) stando ai contratt]
gla firmati per un totale di 25 coppie di treni
attualmente in eserclzio. Dunque se {l mer-
cato su rotaia non sembra scopplare di salute,
quello della Lotras continua invece a ga-
loppare e parliamo di una porzione rilevante
che non comprende solo la Puglia o 1l Mez-
zogiorno nel suo Insleme, ma si estende
anche alla piattaforma di Forll I
slamo dl fronte a una partnership in cuf il
partner primario (Trenitalia) trae spunti e
motivi di riflessione anche per la propria
governance dalla piceola societa di provincia
che vent'anni fa si propose di riamimare uno
scalo, guello di Incoronata, che le Fs me-
ditavano di abbandonare al suo destino,
Stamane, a testimonianza dei progressi
conseguitl in questi annl, partira dallo scalo
di Ferrucclo Il nuove collegamento cargo
Bari-Lione, un'altra linea supportata dalla
Lotras che conta sulla piazza barese il mag-
igt numero di client: collegamento de-

sultiato - ricorda l'assessore
reglonale al Trasportl, Glanni Giannini - che
abbiamo portato a compimento con il fi-
nanzlamento del raddoppio (106 milioni) della
Termoll-Lesina, sia pure soltanto per il primo
tratto (Lesina-Ripaltajs.

Cosi trattenuto a Roma “dal ministro™
I'amministratore delegato di Fs, Michele Elia
(bloccato mella Capitale anche il sottose-
gretarlo lvan Scalfarotto che ha inviato un
lunge messaggio di saluti), sono statl Ca-
staldo e Roberto Laghezza, direttore della
dorsale adriatica di Trenitalla, a rappre
sentare il gquadro dl una grande azienda
pubblica che, parole di Castaldo, «un tempo
era un elefante e che oggl, sfrondando qua e
1a, stiamo rendendo pia agiles. Trenitalia
tuttavia riconosce di dover recuperare il
tempo perduto sui carge: «Stiamo mollando
troppo traffico a cominctare dai porti che non
sono adeguati a ospitare le grandi navi Oggi
{ grandi flussi mercl - riconosce Castaldo -
stanno bypassando I'Europa. Si va verso una

grande concentrazione di soggetti», ha ag-
giunto il direttore della divisione cargo che
indica nei porti di Taranto e dl Gioia Tawro
due naturali bacini di traffico per il si-
stema-paese e boceia il ruclo delle Asi (arve
sviluppo industriale) che liquida brutalmen.
te: aCi facciano capire di cosa sl occupanue,
Sul contralto universale, o di servizio,
Castaldo non vede margini di manovra: «Ave-
vamo proposto una gara tra le 25 imprese che
operano sul cargo in [talla, ma non ¢'é stata.
11 governo ¢l ha accordato uno stanziamento
di 100 milioni di euro comunque insufficients
per sostenere | costi. Abbiamo anche proposto
I'applicazione di un bonus ecologico, come in
Austria, tenuto conto che I'Unione europea su
questo fronte ¢ dalla nostra parte. Ma anche
questa proposta non & passatar. E allora che
fare? wAndremo verso una concentrazione del
reticolo, come sta avvenendo con Lotras,
dobblamo abituare le imprese a vendere
franco-destino e non pid franco-fabbrica, bi
sogna puntare di pid sul mercatl inter-
nazionall per stimolare i1 mercato delle no-
stre azlende e incrementare i nostri ser-
vizie, z
Una lezlone che Lotras ha gla messo in
pratica e che il vecchio gestore pubblico sta
cercando di imparare in fretta per ottenere
quel «riequilibrio modalew che, altronon &, la
capacita di saper catturare clientl.

A0 NAZIBHALE NUOVO INTERVENTO DEL COMITATO VOLA GINO LISA: «ALTRE REGIONI E SOCIETA DI GESTIONE SPONSDRIZANO | PROPRI SCALI

«Aeroporto, Regione e Aeroporti Puglia
¢ ora che si pronuncino sul piano Lupi»

@ «Slamo molto critict perché continuiamo a
non comprendere | motivi per | quall, - mentre
viene riconosciuta la valenza nazionale di scall
gestiti da societa in grave crisi economico-fi-
nanziaria e/o in attesa del rinnovo della cer
tificazione - di contro viene escluso dalla bozza
di plano aeroportuale nazionale il Gino Lisas,

E' un passaggio del contenuto di una lettera
che 1l comitato “Vola Gino Lisa™ ha Invlato al
presidente della Reglone, Nichi Vendola, agli
assessori al Trasportl e Bilancio, Cianni Glan-
nini e Leo Di Gioia e al parlamentari eletti in
Capitanata. [ riferimento & ovviamente alla
discussione (in corso) sul plano nazionale ae-
roporti e alle manovre In corso fra ministero
delle Infrastrutture e Trasporti e Il comitato
delle Regloni in cui la bozea del ministro Lupl &
in discussione,

«l} Gino Lisa - si legge nella lettera - oltre ai
tanti requisiti presentati ripetutamente in pii

sedi Istituzionall, & fornito di un master plan gia
approvato dall'Enac ed & affidato alla gestione di
una socletd notortamente pii che solida, con un
bilancio positivo in crescita costante, Dal mo-
mento che abbiamo appreso dalla stampa che 11
rango di alcuni aeroporti, attualmente gii in-
serit! nel plano, ha beneficlato positivamente
dell'intervento attivo e diretto dei rlspettivi
Prestdent} Regionali e/o del Rappresentanti in
Parlamento, ancora una volta torniamo a chie-
dere al Presidente Vendola e a quantl Par-
lamentari vogliano fatti testi iare il

tutto 1l territorios,

«Dopo 'ultimo incontro istituzionale in sede
di conferenza, I'Assessore Di Giola - ricorda Vola
Gino Lisa - ha dato notizia di nuove prospettive
pli favorevoli anche per il Gino Lisa a seguito
dell'introduzione, nello schema di decreto, di un
nuovo articolo in base al quale, in prima ap-
plicazione della norma, | gestori degli asroporti
non inseriti tra gl scali di interesse nazionale,
entro e non oltre un anno dall'entrata in vigore
del decreto, possono presentare la documen-

loro impegno concreto verso la Capltanata, di
intervenire a supporto del lavoro di cui si sta
facendo attual carjeo A e Di Giola,
per conseguire I'unico risultato per noi e per la
Capitanata sempre prioritario: I'inserimento del
Gino Lisa fra gll aeroporti di interesse nazionale
nell'emanando Dpr, in quanto funzionalmente
Indispensabile per la mobilita e lo sviluppo di

1/2

tazi comprovante il possesso del requisiti
contemplati nel decreto stesso e quindi, su-
perata la verifica, possono essere riconosciuti
aeroporti di interesse nazionale con decreto
ministeriale. Poiché pragmati pulla si
deve trascurare o tralasciare, cosl come i Sin-
dacl della Provincta hanno gid inoltrato al
ministro Lupi una richiesta di riconoscimento
dello scalo di Foggla al finl della continuita
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territoriale, ora é il gestore dello scalo, Ae-
roporti di Puglia, che nel suo ruolo di gestore
dello scalo, deve provvedere, senza tergiver-

i, a produrre quanto di sua o
za»,

«0l che significa - conclude il comitato - In
prima istanza avere contezza e sottoporre {m-
mediatamente al ministro Lupl quanto even-
tualmente mancante per I'inserimento del Gino
Llsa nel Dpr, nonché predisporre quanto ne-
cessario per un eventuale decreto ministeriale
dt inserimento del Gino Lisa fra gli aeroporti di
interesse nazionale prima della scadenza dell'at-
tuale governo regionale, approntare un piano
organico di sviluppo dello scalo di Foggla che, in
preparazione al'adeguamento dell'attuale pista,
consenta sia la ripresa immediata dei colle-
gamenti con vettori affidabili, sia ’attivita degli
operatori turistici della Capitanata in condi-
zioni di esercizlo praticabili».

L «BAFFO» DELLADISCORDIA
Domande senza rirposta sulla bretella
in costruzione di Cervaro che «saltan

>(No al by-pass della stazione
— Ilsindaco: «Cirispettino»

Trenitalia: «Il problema non esiste, ma decide il mercato»

MEACATI
EXPORT La
piattaforma
deila Lotras a
Incoronata: nel
2014 sono

partiti oitre 1600
froni completi.

linea Fognin-Bovine
Venerdi in Prefettura
il tavolo sull'alta capacita
Giannini: «Aprite i cantierin
Tornera a riunirsi venerdi prossimo
in Prefettura il tavolo sui lavori incom-
piuti per 'alta capacita ferroviaria, inter-
rotti da oltre un anno nel tratto da Fo?-
ia a Bovino scalo. L'Incantro del 13 feb-
raio dovra essers risolutivo, almeno
questa & ['indicazione formulata ieri dal-
la Regione duranta I'incontro Lo-
tras-Trenitalia in Camera di commercio.
In pratica Rfi al tavolo prefettizio e da-
vanti ai sindacat dovrebbe annunciare
la riapertura del bando di gara per la ria-
pertura del cantiera (foto). leri ['assesso-
re Giannini ha sollecitato una risg
dai vertici presenti al tavolo di Trenitalia:
«Cli aspertiamo che lo facciate in tempi
rapidi, dopo aver rescisso il contratto
sl'impresa Rabbiosi non abbiamo pid
strumanti per |a riattivazione del cantie-
res,
L'impresa Rabbiosl dl Roma, come si ri-
corderd, & finita In amministrazione con-
troliata nel dicembre 2013 lasciando |
250 dipendentl (indotto compresa) san-
za lavoro pur con un appalto ancora da
completare 11 60% dall’'opera. leri i
diriganti di Trenitalia hanno sffermato
che il bando & stato pubblicato, ma
Giannini ha anche ricordato che «i costi
nel frattempo sano aumentat! di 30 mi-
llonis. Ricordiamo che !a tratta ferrovia-
ria Foggia-pinte di Bovino & lunga 23
chilometri @ che mancano appena 5 chi-

lomatri al complatamento del primo bi-
nario, mentre resta da realizzare il se-
condo binario. L'appalto & gl costato
150 milioni di euro.
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UAPERTURA DIPDRRECA
«Si potrebbe discutere lo spostamento se
ci0 non compromettesse

la possibilita ai treni veloci di fermarsi»

@ «Discutiamone senza
spinte ideologiche e campa-
nilistichen, l'invito di Fabio
Porreca, presidente della Ca-
mera di commercio, sul fa-
migerato “baffo” che minac-
cla di tagliare la stazione di
plazzale Vittorio Veneto dal
piano di Rfi sull’alta capacita
con conseguente nuova sta-
zione di fermata a borgo Cer-
varo, otto chilometri pia &
Sud del capoluogo. A me un
piano siffatto potrebbe stare
anche bene se avessi la cer-
tezza che | collegamenti
sullalta capacitd fermano a
Foggian, il rilancio leri di
Porreca, ipotesi perd sulla
quale 11 sindaco, Franco Lan-
della, non sembra lasciare
molte possibilitd di negozia-
to. «La nostra cittd ha perso
mighaia di mortl sotto | bom-
pardamenti del "43 - queste le
parole pronunciate dal sin-
daco al tavolo Lotras-Treni-
talia - gli Alleati avevano
riconosciuto la centralitd del-
la cittd di Foggia nel sistema
ferroviario del paese, non ac-
cetteremo che adesso Treni-
talia ¢l passi davantis

L'argomento “baffo” che gli
organizzatori non trovavano
molto pertinente, & piombato
sulla scena gia In apertura
dei lavori quando a parlare é
stato invitato il sindaco in

-confidano fontd di Trenitalia
-1a ragione del “batto” & solo
di mercato: «l treni dell'alta

qualita di «padrone di casa». i capacitd fermeranno nella
1'intesa {otras-Tren a re «la nos.tm (:"l_tlﬁ nogio stazione di Foggla, quella at-
sta un'isola felice del sistema strategico, _lremtaua tuale, 1l by-pass avra un ruolo
di trasporto cargo, ma come non ci passi davanti» solo nel trasporto merci per i

la mettiamo con quella fa-

convogll che non entreranno

stidiosa idea che proprio Tre-
nitalia - il partner della wnostras Lotras -
possa voltare le spalle al foggiani spostan-
dogli la stazione in aperta campagna? In citta
da qualche tempo Trenitalia fa rima con
“baffo” o0 “bretella”, ovvero con quel sistema
di raccordo ferroviario, peraltro esistente da
quasi un secolo, che il progetto dell’alta
capacita riporterd in vita per permettere alle
direttrici tirrenico-adriatica di incontrarst
un po’ prima, a Sud rispetto alla posizione del
capoluogo dauno. Una riduzione dello svin-
colo ferroviario cosi da permettere al futuri
treni veloci di risparmiare 64 minuti sulla
percorrenza.

«Non saranno quei 5 mi-
nutl a giustificare il by-pass
di un'intera citta», ha pun-
tualizzato perd il sindaco che,

pit in staziones. E questa
I'abbiamo gla sentita. Ma ecco dove suben-
trano le ragloni di «mercatos: all by-pass
potrebbe essere utilizzato da quel treni e non
solo necessariamente di Trenitalla, che per
velocizzare il percorso potranno decidere di
saltare stazionl considerate non competitive:
sl va verso la liberalizzazione del mercato,
sulle tratte gla circolano altri vettoris.

Una precisazione che non tranguillizza
affatto, se la guardiamo con ghi occhiali di chi
crede che 1] trasporto pubbllco sia ancora un
diritto del cittadino. Ma se il mercato giu-
stiflca anche 1a possibilita che una societa ha
di scavalcare una cittd di scarso appeal
commerciale, allora abituia-
mocl a non conslderare pii
Foggia come «nodo strategi-
cor perché 1 parametri stan-

proprio riallacciandost al logisti oggiana 1o cambiando, E del resto &
quadretto dell'isola felice In Iz‘llogla?t]ﬁaf 0/ d lla cid che gla si vede sul Frec
tandem con Lotras, incalza e 45 0delld  cjarpssa Roma-Milano che
Trenitalta: «Questo territorio  movimentazione puglieses ~ comple la tratta i poco piadi

non possiede solo una vo-

2 ore e mezza saltando tuttele

cazione legata al trasporto

merci delle sue azlende, ce I'ha anche sul
traffico del passeggeri Il treno rientra nella
nostra cultura». E Porreca scomoda gli sco-
lari delle elementari per ricordare come «gid

sui Uibrl di scuola viene indicata Foggia al .

centro del Tavollere, punto strategico pella
rete del trasporti ferrovlarl con un bacino
passeggeri potenziale di 1 milione 300mila
persone residenti in Capitanata e nel cir-
condarion.

Diciamo che feri non c'erano gli inter-
locutorl glusti per rispondere alle sollecl-
tazioni di Landella e Porreca, che potevano
semmal essere rivolte all'amministratore de-
legato Elia. E Infatti nessuno di Trenitalia si
& avventurato su un percorso considerato
ancora pluttosto sdrucciolevole. Anche se
proprio questo silenzio rischia di ingigantire
una questione che, secondo fonti di Tre-
nitalia «non ha motivo dl esisteres. In realla
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stazioni, point-to-point.

«Noi puntiamo su un sistema di trasporti
forte — preclsa Gianni Rotice, presldente di
Confindustria — e su una logica dl sistema in
cul quest! temi si discutano in un tavolo di
confronto comune, La logistica della Ca-
plitanata ha raggiunto 11 45% della movi-
mentazione pugliese, ma la crisl ha au-
mentato 11 divario Nord-Sud: dati sui cul &
bene riflettere. La disoccupazione del giovani
nella nostra provincla riguarda 2 ragazzi su 3:
slamo obbligati a stare insieme». Richiamo
all'unita sulle cose da fare anche da parte del
presidente della Provincia, Francesco Miglio:
«Riscopriamo la cultura del “noi” - ha sot-
talineato - la partnership Lotras-Trenitalla &
di grande tmpulso per le nostre imprese e i
mercati di riferimento. Non facctamoc! scap-
pare l'occasione di una simile opportunita
imprenditoriale».

Trerlew)
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FREDONIA LA CURVA DEI TRAFFICI CONTINUA A SCENDERE, TOCCATI | MINIMI STORICI

orto, mai cosi poche

le merci transitate

Continua il trend negativo registrato negli ultimi anni

MICHELE APOLLONIO

@ MANFREDONIA. Anche per il 2014
la curva dei traffici del porto di Man-
fredonia ha continuato a scendere ed
ha toccato i minimi storici. Somman-
do il movimento internazionale e
quello di cabotaggio si & arrivati al
numero complessivo di 579.455 ton-
nellate di merci transitate: furono
686.942 nel 2013; 884.858 nel 2012;
756.622 nel 2011; con 1a punta massima
nel 2007 con un milione e 275.513 ton-
nellate. I traffico di cabotaggio & dato
esclusivamente dal trasporto di acqua
per le Isole Tremiti: 161.103 tonnellate
naturalmente solo in partenza. Di con-
seguenza quello internazionale si at-
testa a 416.202 tonnellate complesswe
(363.515 in arrivo, 52.687 in partenza)
prodotte da cento navi in arrivo e
altrettante in partenza.

Per le merci trafficate 1'urea é in
testa con 95.606 tonnellate delle quali
2.500 esportate; a seguire: grano 61.988
tonnellate; sabbia silicea 55.621; car-
bonato sodico 43.775; e poi via via con
quantitd di alcune miglia di tonnel-
late, le altre merci. Tra queste il vetro
(40.279 tonnellate) con l'alcoholic be-
verages (6.400 tonnellate) e tondino in
ferro (3.508 tonnellate) le uniche merci
(a parte I'acqua) ad essere imbarcate
nel porto di Manfredonia. Da annotare

che tanto la sabbia silicea quanto il
vetro potrebbero sparire dall’elenco
delle merci trafficate in questo porto.
Anche i componenti eolici apparsi tra
le importazioni nel 2012 (24.653 ton-
nellate) sono andati scemando ridot-
tisi nel 2014 a 3.372 tonnellate.

Un quadro insomma niente affatto
confortante e promettente che aggra-
va le preoccupazioni degli addetti del
settore sempre pill allo sbando. La
perdita secca di manodopera specia-
lizzata nei vari servizi portuali, é stata
continua. Oltre al danno emergente, i
vari operatori si dolgono del lucro
cessante. Né si vedono all’orizzonte
soluzioni praticabili. I’ annunciata ri-
forma dei porti va per le lunghe, rin-
viata di mese in mese da oltre un anno
ormai. Nelle more questo porto po-
trebbe essere rimesso in carreggiata
indipendente da quello che deciderala
riforma. Occorrerebbe innescare un
forte risveglio sinergico delle varie
forze economiche attive perché questo
scalo diventi la base stabile per at-
tivitd industriali e commerciali. Non
mancherebbero iniziative disposte a
fare scalo a questo porto utilizzando le
specifiche caratteristiche tecniche e
logistiche. Bisognerebbe superare
quelle diffidenze e quelle paure che da
troppo tempo tengono ingessate 1’eco-
nomia del territorio e bloccate le ur-

genze occupazionali.

11 segretario del Pd, Giuseppe Trot-
ta, giovane tra i giovani, ricordando
come «il tasso di dlsoccupazmne gio-
vanile sia giunto alla vergognosa so-
glia del 44 per cento», ha indicato nella
creazione di opportuniti di lavoro la
prioritd assoluta cui dedicare ogni
sforzo. La realta contingente & un vuo-
to devastante. Per colmarlo occorre un
responsabile sforzo collettivo mirato a
creare le condizioni favorevoli am-
bientali e sociali per attrarre attivita
imprenditoriali. In questo contesto
ruolo importante lo ha anche la po-
polazione che dovra partecipare con
raziocinio e realismo all’attivazione di
opportunita di lavoro.

Uscire da questo deprimente em-
passe & possibile. Un esempio signi-
ficativo viene da Foggia dove la Lotras,
societa foggiana il cui amministratore
delegato é il manfredoniano Armando
De Girolamo, leader del trasporto su
treno in tutta Europa, ha stretto una
partnership con Trenitalia cargo per
sviluppare ulteriormente il settore
coinvolgendo anche i porti. Una prov-
videnziale opportunita per lo scalo di
Manfredonia unico sbocco a mare at-
trezzato della Capitanata che potrebbe
diventare un terminal privilegiato del
progetto. Ma sono state prese inizia-
tive che vanno in quel senso?
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Entro trenta giorni
sara firmato un
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Datempostiamo
tessendo rapporti con
le amministrazioni di
quel triangolo
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Se l'interporto € nato
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disfruttare le
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Entro la fine di febbraio potrebbe perfezionarsi laccordo di interconnessione tra
i centri intermodali di Fodimpopoli e Cerignola,
con la supervisione della Lotras di De Girolamo

CATTEDRALE NEL DESERTO
Forse per I'interporto di Cerignola, gestito
dalla societa Ofanto Swviluppo sri, si tratta

dell'ultima possibilita

GinoLisa, il Comitato
ch1edep1u1mpegno

Cmrmnm Gino Innu:mn nchhdam un im-
peg g9 »da par-

regionale
Gh“mi‘diquanoﬂhnmmamt;hhe
dituttiiparl idiC g, cri-
mmmmnmm i motivi
hgg‘mﬂpﬂimmmh contrasto enrucuma-
nnhlmddll d

rionale discali le cui societa di
guuommmmmghmum i

mo freno
er'interporto

MICHELE CIRULLI

Forse per l'interporto di Cerignola, ge-
stito dalla societa Ofanto Sviluppo srl,
si tratta del!'ultima possibilita, perche do-
pononresterache prendereatto chelacat-
tedrale nel deserto, costata46 miliardidel-
le vecchie lire e rimasta inattiva per 20 an-
ni, non riesce a decollare e a rappresenta-
re il “volano per sviluppo locale” come era
nelle intenzioni iniziali che ne hanno de-
terminato la costruzione.

Entro la fine di febbraio potrebbe perfe-

zionarsi l'accordo di interconnessione tra
icentriintermodali di Forlimpopoli e Ceri-
gnola, con la supervisione della Lotras di
Armando De Girolamo, che in questa fase
giocail ruolodi“facilitatore dirapportiedi
scambi”. Restano due i nodi principali da
sciogliere: il primo 2legato alla destinazio-
ne d'uso dell'interporto ofantino e la se-
conda dalle riserse necessarie per rimet-
terlo, considerato che nel ventennio di ab-
bandono & stato preda di ogni tipodirube-
ria da parte di ignoti. Il piano per creare la

Lidea~-progetto & stata
condivisa,ma sulle risorse
daimpiegare,e dove
reperirle,c’'é ancora piu di
un punto interrogativo

co-finanziaria (comé Parma) o in attesa di rinnovo
della certificazions ENAC, di contro viene escluso
dalla bozza di piano aeroportuale nazionale il Gino
Lisa che, oltre al tanti requisiti presentati ripetuta-
mente in pill sadi istituzionali,  fornito di un master
plan gid Wummc adéaﬂidato alla ge-
stionadi olida,con
unbil scdvailco-
mitato agli organi istitexionali, a cud & chiesto di fare
tutto il possibile*per conseguire I'unicorisultato per
noi e per la Capitanata sempre prioritario: l'inseri-
mento del Gino Lisa fra gli aeroporti di interesse na-
zionale” "Poiché pragmaticamente nulla si deve tra-
scurare o tralasciare, cosl come i sindaci della pro-

. . i :

vinciah gi inaltrato al A Lupiuna richie-
sta di rice i dell lo di Foggia ai fini del-
la continuit territoriale, ora d il g dello scalo,

Aeroporti diPuglia, chenel suo rualodi gestore dels

Io scalo deve provvedsre a produrre quanto di sua
con\pelemnchadgx\lﬁca‘klpmnamamwem
al N

Lupf quan antualm te per l'inseri-
mento del Gino I.i.u nal DPR, nnm:hé pzedupom

nale dximeﬁmenmdel Gmu!.-lnhagn aexapcm di

donale prima d d dell'attua-
le governo regi le un piano organico
di svﬂuppodello scalo dll-'bggla che, in preparazio-
neall® adeguammu:tnll attuale pista,consentasiala

ripresa i diata dei coll i con vettori affi-
dabil, ml aztmt.a d.egli operatan turistici della Ca-
icabili”, con-

cludeil Cmmtato guxdalo da Marialuisa d'Ippoluo e
Mam;:o Ga!gi}\lg. : g

rete della logistica prevede il coinvolgi-
mento dei comuni di Cerignola, Forll, Ce-
sena e Forlimpopoli, delle province di Fog-
gia e Cesena, della Camera di Commercio
e Confidustria, che sabato scorso ha fe-
steggiato i suoi 70 di attivita sul territorio.
“Entro trenta giorni sara firmato un proto-
collo di intesa che & la base per portare
avantiin terminiconcreti, con il coinvolgi-
mento di realtd private, l'idea di trasfor-
mare quel tipo di struttura e adeguarla co-
me incubatore di impresa a servizio del-
'ortofrutta. Dando questa specifica carat-
terizzazione si da sostegno a una delle at-
tivita pill importanti che abbiamo nel ter-
ritorio”, spiega Armando De Girolamo,
patron di Lotras.

L'idea-progetto & stata condivisa, masulle
risorse da impiegare, e dove reperirle, c'2
ancorapiudiun puntadiinterrogativoan-
che “perche siamo in fase preliminare”, La
Lotras avra il compito di “sfruttare le po-
tenzialita dei territori per creare condizio-
ni affinche le produzioni del territorio ab-
biano valore aggiunto anche da un punto
di vista commerciale raggiungendo i mer-
cati pil importanti e portando un valore
aggiunto economico gia in partenza’, ag-
giunge il patron Lotras. La realta di Forh &
“la capitaledel fresco-fredde” dei prodotti
dell’'ortofrutta in ltalia. Qui ci sono azien-
de come Orogel 0 Apofruite un mercato di
“fresco” che introducono i prodotti nella
grande distribuzione allontanandosi an-
che daiconfininazionali. ll punto & “dialo-

gare con chi non deve improvvisarsi”, ri-
marca De Girolamo. Come successo per
VASAS spa, la concessinnaria di auto che
impazzd sulle cronache pugliesi e pie-
montesi per 1'ambiziosa pretesa di pren-
dere in gestione l'interporto di Cerignola,
nonostante i fallimenti inanellati negli ul-
timi mesielarabbiadeidipendenti torine-
si da mesi senza stipendio. L'operazione,
p0|. naufragb in favore di fantomatici
grupptcmesn

“Datempo stiamo tessendorapporticonle
amministrazioni di quel triangolo econo-

b el o=l

Una neld xto,
costata 46 miliardi delle
vecchie lire e rimnasta
inattiva per 20 anni,che non
riesce adecollare

micamente molto importante- dice il sin-
daco di Cerignola Antonio Giannatempo -
. Ci sono due banche che hanno interessi
ad avviareilnostroedil lorointerporto, an-
ch'esso bloccato davent'anni, inmododa
creare una connessione interregionale e
presentare un progetto alla Comunita Eu-
ropea entro la fine di febbraio. L'interpor-
to diverraincubatore diimpresa, nel senso
che si fara trasformazione e non solo di-
stribuzione e commercializzazione dei
prodotti, fino ad arrivare, con ogni proba-
bilita, ad una societa unica tra i vari inter-
porti”. Echeicontattitra Foggia e Forlisia-
no frequenti lo conferma anche l'assesso-
re alle atrivita produttive del comune di
Forlimpopoli, Adrlano Bonetti: “Nella for-
ma non possiamo ancora esprimerci, per-
chi 2 unasituazioneinitinere, mac' que-
staidea di intersecare i due interporti, na-
tadallacollaborazione conLotrasdiDe Gi-

Restano dua i nodida
sciogliere:il prinv: o ¢ legato
alla destinazican» d'uso
dell'interpoxto cfantino e la
secondadalic risoxrse

rolamo. Non c¢'e ancora una defir’
precisa, ma !'indirizzo & quello di
maggiormente operativo il nostro su.
merci che @ in funzione con circaun r
voglio alla settimana, ma I'evoluzior

‘rebbe collegarlo con il porto di Raveni.

conl'aeroporto”.

“Per adesso & stato messo suun protocollo
diintesatrale varie aree interessate; inter-
portodiCerignola, Faenza, conilmondodi
Confidustria e Lotras, che ha portatoavan-
ti questo discorso, per mettere in sinergia
le varie strutture. Sel'interporto & nato per
una ragione vent'anni fa. oggi bisogna ri-
vederlorispetto anuovischemidiattivita”,
osserva il presidente degli industriali fog-
giani Gianni Rotice.



corriere

del

mezzogiorno

romA Alessandro Laterza, vice-
presidente di Confindustria
con delega al Mezzogiorno,

non & convinto dell'ipotesi an- |

nunciata da Matteo Renzi di un
ministero per il Mezzogiorno,
che accorperebbe le deleghe
degli affari regionali e della co-
esione territoriale, cosi com’era
ai tempi di Raffaele Fitto mini-
stro.

Laterza, cosa non la con- |

vince del progetto?

«Al momento mi sembra
materia piti da comunicazione
politica rivolta alla comunita
meridionale e alle sue rappre-
sentanze parlamentari. Se si re-
sta alla dimensione simbolica &

argomento che non mi interes- | -

sa, mentre in concreto non ca-
pisco come si possa procedere.

L'attuale dicastero per gli Affari |

regionali si sta occupando del-
I'applicazione della legge
Delrio, che ha dimensioni co-
lossali perché riguarda gli as-
setti amministrativi e territo-
riali, ma sta procedendo a ri-
lento: per esempio non & mai
stato affrontato il tema delle
citta metropolitane. Quanto al-
la coesione, difficile immagi-
nare gli sviluppi del progetto in
una fase di passaggio dal Di- |
partimento per lo sviluppo e
coesione all’Agenzia per la coe- |
sione».
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= Ministero del Sud

-1a proposta di Renzi
“non seduce Laterza

' «Messaggio ai parlamentari meridionali
'E da un anno i fondi europei sono bloccati»

Nonostante le rassicura-
| zioni di palazzo Chigi, pare
che I'Agenzia non stia funzio-
nando: & cosi?

«Bisogna stare attenti alle
guerre di corridoio. Intanto
grazie alla pressione della task
| force alla fine del 2014 alcuni ri-
sultati per la spesa dei fondi co-
munitari sono stati raggiunti in
Calabria e Sicilia, non so se per
merito del capo dipartimento
Sabina De Luca o della direttri-
ce dell’Agenzia, Ludovica Agro.
Al tempi dei governi Monti e
Letta funzionavano due mini-
| steri, mentre in precedenza
Raffaele Fitto riusci utilmente a

| © 11 retroscena

| strappare a Tremonti la delega

per la coesione creando un mi-
nistero unico, come gli fu spes-
so riconosciuto anche dall'ex
ministro Fabrizio Barca. Ora bi-
sogna capire come Renzi voglia
procedere, comunque tocca a
lui spiegare cosa sara il nuovo
ministero. Sicuramente la nuo-

| va struttura dovra occuparsi di

rendere pil efficiente la spesa
delle Regioni, anche se puo da-
re fastidio un “centro” inter-
ventista e certamente il mini-
stero per il Mezzogiormo avra
un ruolo di centralizzazione
ancora pill forte».

Di cosa dovrebbe occuparsi

Verso l'addlo
Alessandro
Laterza & sul
punto di
abbandonare
il ruolo di vice
presidente
nazionale di

con delega
al Mezzoglorno |

Confindustria | f

nell'immediato?

«Apprezzo il rinnovato inte-
resse di Renzi per il Sud, ma te-
mo che si rischi di fare un gio-
co di societa, che piace molto a
chi nel Sud ama le feluche mi-

Palazzo Chigi prende tempo ma Finocchiaro in pole position

ROMA L'annuncio Renzi I'ha fatto, ma il nuovo
ministero per il Mezzogiorno, con delega alle politiche
regionali e alla coesione territoriale, non nascera nei
prossimi giorni. Prima — spiegano da palazzo Chigi - si
deve tranquillizzare il quadro politico, si deve definire il
ruolo delle minoranze, di governo e di partito. E molte
voct si inseguono, come quella che vuole Anna
Finocchiaro alla testa del dicastero, per “risarcirla” della
mancata elezione al Quirinale. Ma la senatrice, da
giurista, pluttosto aspirerebbe a ricoprire il ruolo lasciato
vacante da Sergio Mattarella alla Corte costituzionale, Chi

guidd il ministero ai templi dell'ultimo governo
Berlusconl, dice: «Si arriva a proporlo con un anno e
mezzo di ritardo — afferma Ralfaele Fitto — impiegai due *
anni per unificare le deleghe per gli Affari regionali e la
Coesione, poi i governi Mont! e Letta lo hanno suddiviso
senza senso logico, facendo un grave errore»s.
“Aperturista” il governatore pugliese Nichi Vendola: «Se
il nuovo ministero serve a cambiare I'agenda di governo e
a concentrare l'attenzione sul Mezzogiorno slamo
disposti a discuterne». (ro. la.)

N APROOUTIONE FSERVATA

nisteriali. Detto ci0 il ministero
dovrebbe occuparsi di cio che
oggi & di competenza del sotto-
segretario Delrio: completare il
ciclo dei fondi europei 2007-
2013, garantire la partenza di
quello nuovo, 2014-2020».
Intanto si & perso un anno.
«Infatti: neanche un Fest &
stato approvato, non & chiaro
cosa sia il fondo paralielo del
cofinanziamento nazionale per

| Calabria, Campania e Sicilia e

in piu si sta giocando la super
partita del Fondo sviluppo e
coesione. Palazzo Chigi vuole
svolgere un ruolo molto forte
in questa vicenda, ma mi pre-
occupa che abbia deciso di
cambiare strategia, mentre &
gia inijziato il nuovo ciclo dei
fondi europei. Non vorrei che
rallentasse un processo che, al
contrario, avrebbe bisogno di
essere velocizzato».
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Credito. Incontro tra Patuelli e Montante |

Favorire le Pmi

ROMA

: Lanecessita divalorizzareil
tema del rating di legalita, nel
comune apprezzamento della
sua importanza, & stato I'ogget-
to,ieri,diunincontrofrail presi-
dente dell'Associazione banca-
riaitaliana, Antonio Patuelli e il
vicepresidente di Confindu-
stria, delegato per la legalita,
Antonello Montante.

Montante & stato l'ideatore
del rating come strumento te-
soapremiare le aziende carat-
terizzate daelevatistandard di
trasparenza.l due esponentidi
vertice di Abi e Confindustria
hanno discusso le opportunita
che lo strumento del rating
fornisce e quelle che potra ui-
teriormente assicurare, nel-
I'ambito dell’attivita di finan-
ziamento al mondo produtti-
vo, essendo entrambi convinti
che la legalita sia elemento
fondamentale nello svolgi-
mento di ogni attivita econo-
mica e che i comportamenti
virtuosi vadano valorizzati.

A questo scopo, proprio per
far sicheil rating dilegaliti pos-
sa dispiegare maggiormente la
propria funzione e rivelarsi
sempre pil efficace, 'Abi e I'as-
sociazione degliimprenditorisi
sono trovate d’accordo sul fatto
che vadano al pili presto com-
piutiancheattiper valorizzareil
possesso del rating nell'ambito
della nuova normativa di vigi-
lanza prudenziale sulle banche,
creando condizioni premiali
perlcaziende che sifanno certi-
ficare il rating. Occorrerebbe
dunque prevedere, & laloro co-
mune previsione, che il credito
erogato a imprese dotate di ra-
ting di legalita implichi un mi-
nore assorbimento di capita-
le.Va ricordato, del resto, che
anche il governatore della Ban-
ca d'Ttalia Ignazio Visco, in una

conrating legalita

recente audizione presso la
commissione Antimafia aveva
caldeggiato «la diffusione nella
culturadicittadinieimprese dei
valori della legalita e della cor-
rettezzaw. Visco aveva in quel-
l'occasione ricordato che «un
contributo alla creazione di un
contestopill' orientatoallalega-
1it' puo venire daincentivispe-
cifici, come potrebbe diventare
il rating di legalita». Ai parla-
mentari, ilnumerounodiBanki-
talia aveva spiegato che ildm sy
del2ofebbraio2014 del Mefpre-
vedechelebanchetenganocon-
to di questo rating nel concede-

GLY ORIETTIVI

Confronto tra Abi

e Confindustria per
favorire una migliore
concessione dirisorse alle
imprese ad impegno etico

re prestiti e prevede anche che
laBancad'Italiavigilisull'osser-
vanza delle disposizioni da par-
te delle aziende di credito.

Non basta: lebanche dovran-
no trasmettere a via Nazionale
entro il 30 aprile una relazione
relativaaicasiincuiilratingnon
hainfluitosulle modalitadicon-
cessione del credito. «Abbiamo
incluso l'osservanza delle di-
sposizioni tra gli elementi che
devono essere considerati
nell'analisi gualitativadel proti-
lodirischiodicreditodell'inter-
mediario»aveva spiegato il go-
vernatore. «Consapevoli degli
oneri che questi obblighi im-
pongono al sistema- aveva con-
cluso-cercheremo soluzioni
che contemperino le esigenze
informative conicosti».

R.Boc.
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In caso di riassunzione da parte de[ nuovo appaltatore pesa la mancanza del periodo di sei mesi tra un rapporto e l'altro

Cambio appalto senza bonus occupazione

L incentivo non spetta se il datore di lavoro viola il diritto di precedenza

| Giamplero Falasca

| La circolare Inps 17/15 ha
| fornito chiarimenti importan-
| ti sulle modalita con cui potra
| essere applicato il “bonus oc-
| cupazione”, introdotto dalla
legge di stabilitd in favore di
chiassume, sino al prossimo 31
dicembre, personale a tempo
indeterminato.

Nonostante questi chiari-
menti, alcune questioni gene-
ranoancoragrandidubbinegli
ufficidel personale.

Un tema riguarda i casi di
cambio appalto: il personale
che cessail rapporto conl'ap-
paltatore uscente e vicne
| riassunto dall’entrante, pud
| fruire dell’esonero contribu-
‘ tivo? Larispostasembracsse-
| re negativa, a causadel perio-
| dodiseimesiche deve passa-
re traunrapporto indetermi-
nato ¢ l'altro.

Unaltro quesito riguardala
possibilitd di coprire questo
periodo minimo di sei mesi
mediante lu stipula di un con-

tratto a termine. La circolare
non vieta questa operazione,
maricordachebisognacvitare
la «precostituzione artificiosa
dei presupposti per lapplica-
zione dcl beneficion: alla luce
di questo principio, I'opera-

Lacircolare Inps 17/15

non chiarisce tuttii dubbi
inmateria di applicazione
del beneficio alla indennita
didisponibilita

zione sembra ammissibile so-
lo se la futura assunzione a
tempo indeterminato non ¢
gia certa quando si stipula il
rapporto atermine che coprei
sci mesi, ma costituisce una
scmiplice eventualita.

Una domanda molto fre-
quente riguarda Ia possibilith
di riconoscere P'esonero ai la-
voratori assunti dalle societa

di capitali di propriet intera-
mente pubblica. La circolare
ritiene ammissibile il benefi-
cioinfavorcdeglientipubblici
economici, in quanto questi
perseguono un profitto: a
maggior ragione sembra po-
tersi applicare I'incentivo alle
aziende di proprietd pubblica
che operano come soggetti di
diritto privato.

Qualche dubbio riguarda
anche la somministrazione
di manodopera. Ci si chiede
se I'indennita di disponibili-
ta pud fruire del beneficio;
considerato che questasom-
maésoggettaaprelicvo con-
tributivo, non dovrebbero
esscrcidubbisull’applicabili-
tadell'esonero,masul puntola
circolarc tace e, anzi, contienc
un passaggio chie sembra am-
metterel’esonerosoloperipe-
riodi in cui c'¢ una effettiva
prestazione. Un chiarimento
sarebbe utile.

Molte domande miotano in-
tornoaltemadel diritto di pre-

cedenza: la circolare, nell’evi-
dente ¢ apprezzabile sforzo di
ampliare la platea dei benefi-
ciari dell'incentivo, ha elabo-
rato un ragionamento che ¢
molto sofisticato ¢, per questa
ragione, merita qualche chia-
rimento. Secondo tale ragio-
namento, l'incentivo spetta
anchequandoildatoredilavo-
roassume unapersona per da-
reapplicazione aun obbligo di
legge (il casotipico ¢quellodel
lavoratore a termine che ha
maturato un diritto di prece-
denza, oppure del disabile as-
sunto ai sensi della normativa
sul collocamento obbligato-
rio); & una conclusionc sor-
prendente, in quanto supera il
divicto espresso contenuto
nellalegge 92/12.

Questa lcttura estensiva si
ferma, pero, se I'assunzione
non avvicne per rispettare un
obbligo dilegge ma, piuttosto,
siconcretizzanclla violazione
del diritto di precedenza diun
altrolavoratore: in tale ipotesi
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‘ Nuovo SIStema
| di controllo Inps
| periflussi Uniemens

|
Ilnuovo sisterna di controllo dei

| flussi Liniemens eil trattamento

| fiscale dell'indennita supple-
mentarein caso dilicenziamenlo
ingiustificata del dirigente trai

| contenuti esclusivi del quotidia-
nodigitale online da slamane.
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idatoredilavoro non pud fru-
iredialcunincentivo.

Una domanda ulteriore ri-
guarda 'estensione territoria-
le del precedente rapporto di
lavoro:seundipendente hala-
vorato a tempo indetermina-
to, nel semestre precedente,
non in Italia ma all'estero, I'in-
centivo pud essere fruito?

La risposta non ¢ scontata,
malalegge sembra propende-
re per il no, in quanto il prece-
dente rapporto a tempo inde-
terminato &riterito a «qualsia-
sidatore dilavoro». Infine, un
dubbio riguarda la possibilita
di fruire del bencficio assu-
mendo un lavoratore che,
presso un'altraazicnda, hada-
to luogo ad analogo incentivo.
La legge sembrava vietare
l'operazione, ma la circolare,
dando una lettura estensiva,
vietalafruizione del beneficio
soloquandoilprimoeilsecon-
do datore di lavoro sono iden-
tici o coincidenti,
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