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ALTA CAPACITA IL TRATTO ORSARA-BOVINO TUTTO IN GALLERIA

Assegnati i lavori dell'ultimo
tratto della Bari-Napoli
in provincia di Foggia

® Un altro passo avanti verso il completamento della linea
ferroviaria dell'alta capacita in provincia di Foggia sulla
Bari-Napoli. «Si compie oggi (ieri: ndr) una nuova importante
tappa verso il completamento della linea Alta velocita-Alta
capacita Napoli-Bari, con l’aggiudicazione della gara di
appalto indetta da Rete Ferroviaria Italiana (Gruppo FS
Italiane) per la realizzazione della tratta Orsara-Bovino»,
riferisce una nota di Rfi (rete ferroviaria italiana).

Ad aggiudicarsi i lavori, per un valore a base di gara pari a
circa 430 milioni, € stato il co-
stituendo Consorzio Ordinario di
Concorrenti Webuild spa (consor-
ziata capofila) con Impresa Piz-
zarotti & Camp (consorziata man-
dante) e gruppo Astaldi spa (con-
sorziata mandante).

«L’intervento - rileva Rfi - ese-
guito quasi tutto in galleria, in-
teressa il tratto terminale della
direttrice Napoli-Bari, a cavallo

g tra le province di Avellino e Fog-
CERVARO Alta capacita gia, e risulta strategico nel rias-
setto complessivo dei collegamenti
metropolitani, regionali e di lunga percorrenza, previsto con
la realizzazione di tutto il potenziamento. L’investimento
complessivo da parte di Rete ferroviaria italiana, com-
prensivo di altri costi e voci di spesa, € di circa 561,6 milioni
di euro».
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TRASPORTI BUONA PARTE DEL TRACCIATO E IN GALLERIA, MA MANCA ANCORA IL TUNNEL SOTTO L'IRPINIA

Napoli-Bari, via libera ad altro lotto

Aggiudicati lavori da 430 milioni per la tratta Orsara-Bovino

TRENI Il tracciato in fase di realizzazione

SERVIZIO A PAGINA 9>>
TRASPORTI AGGIUDICATI | LAVORI DA 430 MILIONI PER LA TRATTA ORSARA-BOVINO. LA CONCLUSIONE DELL'OPERA GIA SLITTATA AL 2027

Napoli-Bari, via libera a un altro lotto
ma tarda ancora il tunnel dell Trpinia

@ BARI. [ stata aggiudicata al con-
sorzio tra Webuild (capofila), Pizzarottie
Astaldi 1a realizzazione della tratta Or-
sara-Bovino della linea ad alta capacita
Napoli-Bari. L’opera da 430 milioni di
euroriguardaunlotto quasi interamente
in galleria nella parte terminale del trac-
ciato,acavallotraleprovincedi Avellino
e Foggia.

La nuova linea Napoli-Bari dovrebbe
consentire il collegamento diretto tra i
due capoluoghiin due ore (ein tre ore tra
Bari e Roma) grazie alla velocizzazione
che consentira di raggiungere i 250 km
I’ora anche sul tratto appenninico, ma il
termine dei lavori é gia ufficialmente
slittato al 2027. Manca infatti 'aggiudi-
cazionedellotto piti importante, il tunnel
sotto 'Irpinia che con i suoi 27 km é il
cuore dell’opera da 6,2 miliardi affidata
da cinque annia un commissario (adesso
¢ il barese Roberto Pagone). Quel tunnel
¢ una delle prime dieci gallerie ferro-
viarie mai costruite al mondo, e dovra
superare ostacolitecnici di non pococon-
to.

La situazione dell’opera puo essere
riassunta cosi. A dicembre 2017 sono sta-

tiaffidatiilotti Napoli-Cancello (imprese
Salini Impregilo-Astaldi) per 397 milioni
e Cancello-Frasso Telesino (Pizzarot-

ti-Itinera-Ghella) per 312 milioni. Poi é

stata 1a volta del tratto Frasso Telesi-
no-Telese (385 milioni, Pizzarotti-Itine-
ra-Ghella), Apice-Irpinia (930 milini, Sa-
lini Impregilo-Astaldi. A giugno 2020 so-
no stati affidati 1 20 km della Telese-San
Lorenzo Maggiore -Vitulano (470 milio-
ni, Ghella-Saicef-Coget Impianti): secon-
do Rfiicantieri dovrebbero essere aperti
entro ottobre.

A meta gennaio sono state presentate
le offerte perla tratta Hirpinia-Orsara da
1,3 miliardi di euro, un bando di pro-
gettazione ed esecuzione cui stanno par-
tecipando tre tra le principali imprese
italiane. La gara & in corso e - secondo il
gruppo Fs - avrebbe dovuto concludersi
entro maggio, cosi da arrivare entro di-
cembre al progetto definitivo e alla con-
segna del cantiere all’inizio del 2022.
Tempi che, per il momento, non sono
statirispettati. Gia in fase di progetto per
I’esecuzione deilavorierano statistimati
2.730 giorni di tempo, ovvero sette anni e

mezzo. L’appalto orane prevede 2.900 che
sonoesattamente 8 anni. Edeccoche, pur
in mancanza di intoppi in fase di ag-
giudicazione e consegna del cantiere, e
pur volendo tenere conto delle migliorie
temporali offerte dalle imprese, siarriva
al 2029-2030. 11 gruppo F's ha pero recen-
temente ribadito, nel corso di un incon-
tro con il governatore della Campania,
che l'opera sara conclusa entro meta
2017, ma i dubbi sono legittimi anche
perché gli slittamenti sono stati nume-
rosi. Dal 2008 al 2015, quando il progetto
del tunnel dell’Irpinia era un tratto di
penna su una mappa, la previsione di
completamento dell’intera opera era fis-
sata al 2020. E nel 2019, quando quel ter-
mine era slittato al 2026, il gruppo Fs
ipotizzava che il cantiere del tunnel
aprisse entro gennaio 2021. Ora l'aggiu-

dicazinna dalP’niltimn Inttn 8 annimeiata
G1CaZiGne Geu uiiliis 100l € allllullldia

come «imminente». Ed nel frattempo &
slittata al 2022 I'istituzione del treno di-
retto tra Napoli e Bari che era cosa fatta
nel 2020, prima che la pandemia facesse
rivedere tutti i programmi. fred.reg.]
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6 MILIARDI Il costo della Napoli-Bari
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MERCATI DELLI NOCI: «ESPORTAZIONI PER 37,3 MLN»
Puglia-Emirati arabi
la Regione sostiene

le imprese verso I'Expo

@ Al via gli eventi dedicati alle opportunita econo-
miche rappresentate dagli Emirati per gli operatori eco-
nomici pugliesi. Comincia oggi con il webinar «Il mer-
cato degli Emirati Arabi Uniti e le opportunita per le
imprese pugliesi» organizzato da Regione Puglia, Puglia
Sviluppo e Ice Dubai, il ciclo di iniziative finalizzate ad
accompagnare le pmi e le startup pugliesi verso il mer-
cato emiratino, in vista dell’Esposizione universale
Expo 2020 Dubali, in programma dal 1° ottobre 2021 al 31
marzo 2022. La partecipazione della Puglia ¢ stata pre-
vista in due settimane dedicate a temi strategici per
I’economia regionale, cioé lo spazio e ’acqua.

«Il mercato degli Emirati Arabi Uniti rappresenta
occasioni di affari e di relazioni economiche e com-
merciali dense di opportunita per le imprese pugliesi»,
ha spiegato I'assessore allo Sviluppo economico della
Regione Alessandro Delli Noci. «Negli ultimi dieci anni
gli scambi commerciali verso gli Emirati hanno re-
gistrato un saldo costantemente positivo per la Puglia,
cioé le esportazioni dal 2011 al 2020 hanno sempre su-
peratole importazioni. Questo valore haraggiunto il 98,4
per cento nel 2020. Nell’arco dell’anno, nonostante la
pandemia, I'interscambio tra Puglia ed Emirati Arabi
Uniti ha superato il valore di 37,6 milioni di euro di cui
37,3 milioni 'export e 300mila euro 'import».
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Recovery plan

Missione #03 —Mobilita sostenibile

VeraViola

dail Mezzogiorno. L’interesse

peropereinserite nel Pnrrita-
liano che potranno incidere sulla vi-
taesull’economiadelle regioni me-
ridionali, la disponibilita improvvi-
sadiunamoleinteressante dirisor-
se,lanecessitadiscegliereitracciati
pittutili e meno impattanti, tengono
banco negli incontri tra strutture
tecniche e politiche di Fs, ministero
delle Infrastrutture, Regioni e Co-
muni coinvolti.

Laveranovitaintrodotta dal Pia-
nonazionale diripresaeresilienzaé
il finanziamento all’Alta capacita e
velocita tra Salerno e Reggio Cala-
bria. Ne haparlatopochigiornifal’ad
diRfi(Reteferroviaria italiana), Vera
Fiorani, che & commissario perlare-
alizzazione delle linee di Alta velocita
Salerno-Reggio Calabriae Potenza-
Battipaglia. «Unavelocita di progetto
tra2g50 e300 kmall’ora: €lanostrari-
spostatecnicaperarrivare, giaconil
completamento dei primiduelotti,a
un tempo di percorrenza di quattro
ore» traRoma e Reggio-Calabria, ha
detto Fiorani. «Nel percorso —haag-
giunto — ¢’é ununico punto nei pressi
di Praia in cui la velocita si ferma a
160 chilometri orari».

L’intera tratta misura 445 chilo-
metri ed € stata suddivisa in sette
lotti funzionali(si parte dallotto o).
11 costo complessivo & stimato in

l } Altavelocita ferroviariascal-

Le Sintesi del Sole

Nuovi cantieri
Focus su reti e servizi

22,8 miliardi. Almomento sono stati
finanziati dal Pnrr i primi due lotti
(coperti per 11,2 miliardi dal Pnrr e
per il resto da fondi aggiuntivi di-
sponibili), da realizzare per tappe
funzionali: la primaentroil 2026, il
completamento entro il 2030. Dei
quattro percorsiselezionati in par-
tenza, il progetto di fattibilita tecni-
co-economica realizzato da Rfi ha
scelto quello “autostradale” per costi
contenuti, soddisfazione dei territo-
rieridottoimpatto, secondolarico-
struzione di Rfi. Tale proposta sara
discussa con le comunita locali.

Per quantoriguardail tratto cam-
pano, sidiscute su dove collocarela
stazione Salerno Sud. Sul tavolo le
opzioni Sapri, Atena Lucana, Padula
eBuonabitacolo. «Sistalavorandoa
un percorso per lo piui fuori terra -
precisa Luca Cascone delegato del
presidente De Lucaaseguireilavori
dell’Alta velocita — con il minor nu-
mero possibile di gallerie».

Sul versante calabrese, ¢’¢ un
fronte che contestail tracciato ipotiz-
zato, che «avra un impatto pesantis-
simo sul paesaggio — precisaFrance-
scoRusso, espertodiLogisticae Tra-
sporti, ordinario di Ingegneria alla
Mediterranea di Reggio Calabria —
spaccandoiparchinazionalidel Ci-
lento, del Pollino, della Sila. Per noi
hasensol'Alta velocitaal Sud solose
il viaggio dura non pitt di tre ore».

Il Pnrr dedica risorse considere-

Salerno-Reggio, I’Alta velocita arriva a Sud

voli anche alla Napoli-Bari, in co-
struzione da tempo. Tutti i cantieri
sarannoapertientrofine 2021 Peril
2023 e previstauna prima attivazio-
ne della linea. L’opera (6 miliardi di
costo) consentiradiridurre i tempidi
percorrenzatraRomae Bari: tre ore,
quasiunainmenorispettoad oggi.E
permettera anche di realizzare un
collegamentodiretto traNapolie Ba-
riincircadue ore(controleattuali3
ore e 34 minuti), senza pilt dover
cambiare a Caserta. Attesa da molti
anni, laNapoli-Baridal 2015inpoiha
avuto una netta accelerazione.

11 Parr, nel finanziare la Napoli-
Bari (1,4 miliardi), libera risorse gia
stanziate dal Contratto di program-
madiRfi. Con questeealtrerisorsee
stato costituito un fondo di quasini
miliardi per interventi a beneficio
anche degli stessiterritori. Uno degli
interventisucuisistaragionandori-
guardaladotazione diserviziall’Alta
velocita da collocare neipressidelle
stazioni. In primis, piattaformelogi-
stiche:unaodueneiterritoridi Avel-
lino o Benevento. Piltin generale, si
pensa che con le risorse disponibili
saranecessario completareicollega-
mentidelle nuove stazioni ferrovia-
rie. Prima di tuttela stazione di Afra-
gola, progettata da Zaha Hadid che,
inattesadel prolungamentodell’Alta
velocita e dei collegamenti necessari,
resta una cattedrale nel deserto.

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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LE OPERE PRINCIPALI

23 miliard

Salerno-Reggio Calabria
E il costo complessivo
stimato per il finanziamento
dell'Alta velocita tra Salerno

e Reggio Calabria. Il ' Recovery
Plan ha finanziato i primi due
lotti (coperti dal Pnrrper 11,2
miliardi e peril restodaun
fondo aggiuntivo disponibile)

O miliard
Napoli-Bari

E il valore della Napoli-Bari
che consentiradiridurre atre
orecircaitempidi
percorrenza trale due citta. Le
risorse previste dal Piano
nazionale diripresae
resilienzaammontanoal,4
miliardi e potrebbero essere
investite nella creazione di
servizi per I'Alta velocita da
collocare lungo larete e nei
pressi delle stazioni, a
cominciare dalle piattaforme
logistiche al servizio

dell’alta capacita.
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Industria 4.0, test convenienza
sul bonus investimenti da usare

Agevolazioni

Incentivi sovrapposti tra
2020 e primo semestre 2021
Liberta di scelta da chiarire

Interconnessione ritardata:
i requisiti devono sussistere
all’entrata in funzione

Luca Gaiani

Per gli investimenti Industria 4.0.1l
bonus siusufruisce solo dopol'inter-
connessione, mal'agevolazione resta
quellain vigore almomentodieffet-
tuazione dell'investimento. La rispo-
staainterpello 394,/2021, nel ribadire
il principio, ha ricordato che, anche
nellainterconnessioneritardata, ire-
quisiti 4.0 devono sussistere al mo-
mento della prima entratain funzio-
ne del bene. Ancora da chiarire le pro-
blematichederivantidalla sovrappo-
sizione nel 2020 enel primo semestre
2021di distinte norme agevolative.

Dall'iper ai crediti diimposta
Per gliinvestimentiinbeni strumen-
tali4.o(allegato Aallalegge232/2016)
realizzatinell’esercizio2z02otendono
asovrapporsi treagevolazioni distin-
te, legate alla data esatta di effettua-
zione e all’esistenza o meno di una
“prenotazione” (ordine e acconto del
20%) precedente.
Peribeniacquisitinell'interoanno
afrontediprenotazionidel 2019, I'in-
centivo spettante & quello dell'ipe-
rammortamento ai sensi dellalegge
145/2018. La variazione in diminu-
zionedariportarenelle dichiarazioni
dei redditi si calcola applicandoal co-
sto le percentuali riportate nella ta-
bellaalato.Sel'entrata in funzione e
I'interconnessione (o anche solo que-
st'ultima), conlarelativaattestazione
operizia, éavvenutanel 20211a prima
tranche di beneficio si dedurranella
dichiarazione Redditi 2022 mareste-
rasempreapplicabileil regimevigen-
te nel 2020. I tax credit (sostitutivo
dell'iperammortamento) introdotto

dallalegge160/2019¢ infattiespres-
samente escluso in presenza di una
prenotazione del 2019.

Doppiocredito dal 16 novembre
Mancando la prenotazione 2019, gli
investimentidel 2020entranonelre-
gimedeicrediti diimpostaequileco-
sesicomplicano. Seil momentodi ef-
fettuazione (datadiconsegnao spe-
dizione,odiultimazioneperibeniin
appalto) cade entro il 15 novembre
2020, sisfrutta il credito della legge
160che hauntettomassimoagevola-
bile di 10 milioni e percentuali del 40%
e del 20% per scaglioni. Se invece la
data dell’investimento ricade negli
ultimi 45 giornidell'anno, siaffianca
ilbonusdellalegge178/2020che ha
una soglia massima di 20 milioni e
percentuali sui primi due scaglioni
del50% e del 30%. Stesso regime so-
vrappostoperi cespiti acquistatinel
primo semestre2021:5e ¢’é stata pre-
notazione nel 2020, valela legge 160
(misurameno conveniente), diversa-
mente siapplicala178.

Lascelta

Néle Entrate né il Mise hanno ancora
ufficialmente chiarito se, nei periodi
temporalisopradescritti, leimprese
siano libere di scegliere (come pare
dallaletteradellalegge)l'agevolazio-
ne piu conveniente. Una conferma
sulla facolta diapplicare il beneficio
pill conveniente appare urgente in
particolare per gli investimenti del
periodo 16 novembre-31 dicembre
2020.Qualoraibeni fosseroentratiin
funzione e interconessi entro il me-
desimoanno, lacompensazione po-
teva gia effettuarsi dal 2021 (per la
legge 178 si parte dall’anno di inter-
connessione mentre perlalegge 160
dall’anno successivo), ma il dubbio
sulla norma utilizzabile e i rischi di
unaindebita compensazione hanno
tenuto ferma pitdi una impresa. Ad
esempio, uninvestimento di1milio-
ne effettuatoadicembre 2020, conla
relativa interconnessione, dara origi-
ne con la legge 160 ad un credito di
#oomila euro, la cui prima compen-
sazione (codice 6933)edi8omilaeuro
(1/5); applicandola178 sigenereran-
no invece 500mila euro con unapri-
ma tranche da compensare (codice

Le agevolazioni per investimenti Industria 4.0

Lamisura e latipologia di bonus in base alla data degli investimenti

DATA DELL'ACQUISTO EVENTUALE

PRENOTAZIONE

TIPODIBONUS

Si:entroil
31 dicembre
2019

1° gennaio 2020 -
31 dicembre 2020

“Nessuna
prenotazione
nel 2019

1° gennaio 2020 -
15 novembre 2020

Iperammortamento L.145/18
170% fino a 2,5 milioni

100% da 2,5 a 10 milioni

50% da 10 a20milioni
Creditodiimpostal.160/19
40% fino a 2,5 milioni

20% da 2,5 a 10 milioni

Nessuna
prenotazione
nel 2019

'16 novembre —
31 dicembre 2020

Creditodiimpostal.160/19
40% fino a 2,5 milioni

20% da 2,5 a 10 milioni
oppure
Creditodiimpostal.178/20
50% fino a 2,5 milioni

30% da 2,5a 10 milioni

10% da 10 a20milioni

1°gennaio2021-  Si:entroil 31

30 giugno 2021

dicembre 2020

Creditodiimpostal.160/19
40% fino a 2,5 milioni
20% da 2,5 a 10 milioni

1°gennaio2021- Indifferente

31 dicembre 2021

Creditodiimpostal.178/20
50% fino a 2,5 milioni

30% da 2,5 a 10 milioni

10% da 10 a 20 milioni

1°gennaio 2022 -
30 giugno 2022

Si:entroil 31

dicembre 2021

CreditodiimpostalL.178/20
50% fino a 2,5 milioni

30% da 2,5 a 10 milioni

10% da 10 a20milioni

1°gennaio 2022-  Indifferente

31 dicembre 2022

1°gennaio2023- Si:entroil 31

30 giugno 2023

Compensazione
possibile gia nel 2021,
ma i rischi di operazioni
indebite hanno fermato
pit diuna impresa

dicembre 2022

CreditodiimpostalL.178/20
40%finoa 2,5 mil

20% da 2,5a 10 milioni

10% da 10 a 20 milioni
Creditodiimpostal.178/20
40% fino a 2,5 milioni

20% da 2,5 a 10 milioni

10% da 10 a20milioni

6936) di166.667euro (1/3).

Problema analogo sugli acquisti
effettuati entroil 30 giugno prossimo.
Se vi @ una prenotazione del 2020, si
rientra nellalegge 160, diversamente
spazio alla piu vantaggiosalegge178.
Ma anche inquestocaso,inassenza di
vincoliespliciti nella legge 178 (vincoli
che invecesono presenti nelpassag-
giodall'iperammortamento ai crediti
della legge 160), dovrebbe ritenersi
possibile applicarei crediti nuovi no-
nostante I'ordine del 2020.

© RPROOUZIONE RSERVATA
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Alta velocita,

porti e logistica: |

unaricetta
da 30 miliardi

Pnrr. La missione 3 ¢ divisa in due componenti:
ferrovie e manutenzione delle strade (27 miliardi),
intermodalita e logistica integrata (3,5 miliardi)

Marco Morino

Iministrodelle Infrastrutture, Enri-
coGiovannini, ediretto: «Celadob-
biamo faree ce la faremo, perché al-
I'internodel Piano nazionale diri-
presa e resilienza (Pnrr) abbiamo
inserito opere cheriteniamorealizza-
bilientroil 2026». Le opereinquestio-
nesono quelledellamissione 3, dedi-
cataainfrastrutturee intermodalita.
Perrealizzarele infrastrutture, oltre ai
31,46 miliardi per ferrovie, strade e
porti, il governo ha inserito nel Pnrr
anche unaseriediriforme (inclusala
revisione del contratto con Rfi) perac-
celerare la conclusione delle opere.
Una differenza rilevante rispetto al
piano Conte ¢ Iinserimento della
maggior parte degli interventistradali
nel Fondo complementare, il bacino
voluto da Draghiper spesare quei pro-
getti rimasti fuori dal Pnrr ufficiale.
Partiamo dai26,52 miliardi (24,77 mi-
liardi nel Pnrr e 1,75 del Fondo com-
plementare) assegnatialle ferrovie.

Lacuradel ferro

24,77 miliardi dieurosarannousati
per finaziare 8 grandi capitoli.

€ Altavelocitaal Sud, per passeggeri
e merci, intervenendo su tre tratte:
Napoli-Bari, Palermo-Catania-Mes-
sina e Salerno-Reggio Calabria.

© Altavelocitaal Nord.Isoldisaran-
nonecessari per completareicorridoi
ferroviari Ten-T, intervenendo anche
in questocasosutre tratte principali:
Brescia-Verona-Vicenza, Liguria-Al-
pie Verona-Brennero.

€ Leconnessioni diagonalinel Cen-
tro-Sud, per ridurre i tempi di percor-
renza(passeggeriemerci) dall'Adria-
ticoal Tirreno, attraversoil migliora-
mento della Roma-Pescara, dellaOr-
te-Falconara e della Taranto-
Metaponto-Potenza-Battipaglia.
@sviluppo del sistema europeo di
gestione del trasporto ferroviario
(Ertms), garantendo cosi, conantici-
porispettoalle scadenze fissate dalla
Ue,la pienainteroperabilita conlereti
ferroviarie europee.

Pnrr

einfrastrutture. Nellafoto in alto:

15 giugno 2021

N

veduta areadel porto di Trieste. Lo scalo

giuliano punta molto sui collegamenti ferroviari. Sopra: il Frecciarossa di Trenitalia

© 11 potenziamento dei nodi, delle
direttrici ferroviarie e delle retiregio-
nali. Gliinterventi riguarderanno di-
verse zone del Paese, soprattutto le
aree di confine(ad esempio, il raffor-
zamento deicollegamenticon ivali-
chisvizzerisulla Liguria-Alpi), ledor-
salicentraliel’accessoaiporti,in par-
ticolare nelle regioni del Sud.

@ Lariduzione del gap infrastruttu-
rale Nord-Sud, attraversoil potenzia-
mentodellelinee regionali el’acqui-
stodi nuovi treni.

© Potenziamento, elettrificazionee
aumentodellaresilienzadelleferro-
vienelSud, tracuigliinterventidiul-
timomiglio ferroviario perlaconnes-
sione di porti (Taranto e Augusta) e
aeroporti (Salerno, Olbia, Alghero,
Trapani e Brindisi).

© Miglioramentodellestazioni fer-
roviarie nel Sud.

Ai24,77 miliardi del Pnrrsiaggiun-
gono poi1,75 miliardi del Fondo com-
plementare,che serviranno perilraf-
forzamento delle linee regionali ge-
stite da Regioni e Municipalita (1,55
miliardi) e per il rinnovo del materiale
rotabile (200 milioni di euro).

Le strade

Oltreagliinterventi relativiall'altavelo-
citaeal settore ferroviario, la missione
3del Pnir prevede lamessain sicurezza

eilmonitoraggiodigitale distrade, via-
dottieponti. Pergarantirelasicurezza
delle strade, il governo fa scendere in
campo Anas, trasferendo allasocietala
titolarita di ponti, viadotti e cavalcavia
relativiallestrade disecondolivello.Le
risorseperlestrade sonofinite nel Fon-
docomplementare. Intutto parliamodi
1,45 miliardidieuro.

Intermodalita e logistica

I1Recovery plan italiano prevede an-
cheinterventia supportodell’ammo-
dernamento e delladigitalizzazione
del sistema della logistica (inclusi i
porti),stanziando 3,49 miliardidieu-
ro, la maggior parte dei quali (2,86
miliardi) stanziati nel Fondo comple-
mentare. Siintendesviluppare unsi-
stemaportuale competitivo, collega-
toallegrandilineedi comunicazione
europee. In quest’ottica siprevedeil
completamento dei valichi alpini (a
partireda Gottardo e Brennero) e dei
collegamenti Ten-T con i porti del-
I’Alto Tirreno e Alto Adriatico (Genova
e Trieste), nonché interventi infra-
strutturaliedilogistica per unavalo-
rizzazione del ruolo dei portidelSud
Italia. Il Pnrr attribuisce particolare

®

Il governo puntaalla
riduzione del divario
infrastrutturale nord-
sud e a migliorare
I'accessibilita ai porti

rilevanza strategicaal portodiGeno-
va(realizzazione della nuova diga fo-
ranea) e allosviluppo del portodi Tri-
estee del suo sistemalogistico. In tut-
toquestoil fattore tempoavraun’im-
portanza cruciale, in particolare per
Rfi, lasocieta del Gruppo Fs Italiane
chiamata a trasformare in cantieri i
miliardistanziati nel Recovery plan.
Per gestire correttamente il tempo &
necessariorendere immediata e con-
creta lasemplificazione dei processi
diinvestimento. DiceGiovannini: «Il
tema vero é chi fa che cosa e soprat-
tuttoquando. Serve ungrande cam-
biamento nellagestione dei processi
che devono diventare rapidi».
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