


Giovedì 8 febbraio 202414 PRIMO PIANO

Il dg di Confindustia Langella
«Più lunga sarà la crisi, più forte sarà

il collasso del trasporto marittimo»
«L'impatto economico del collasso del trasporto

marittimo attraverso il Canale di Suez sarà fortemente
condizionato dalla sua persistenza. Se la crisi sarà lun-
ga, gli effetti negativi sul commercio estero italiano e
mondiale saranno maggiori. Sto ora considerando il ca-
so italiano, ma la situazione è comune a molti paesi del
bacino del Mediterraneo». Ad affermarlo è il direttore
generale di Confindustria, Raffaele Langella nel corso
della sua audizione in Commissione Affari Esteri sulle
modalità di collaborazione tra Italia e Stati del continen-
te africano finalizzato alla promozione dello sviluppo.
L’Africa, rileva Langella, «è sede di importanti rotte
commerciali marittime. Le sue regioni costiere, tra cui il
Golfo di Guinea, il Mar Rosso e il Capo di Buona Speran-
za, fungono da rotte commerciali marittime fondamen-
tali. Queste rotte sono cruciali per la spedizione di merci
tra i continenti, facilitando il commercio e gli scambi in-
ternazionali. Inoltre, la vicinanza al Canale di Suez rap-
presenta un vantaggio significativo. Ogni anno, il 12%
del commercio mondiale passa attraverso questo cana-
le».
La stabilità dell’area, sottolinea il direttore generale di
Confindustria, «è direttamente legata alla sicurezza delle
rotte marittime, arterie vitali per il trasporto delle merci.
L’intensificarsi degli attacchi del gruppo yemenita Hou-
thi alle navi in ingresso nel Mar Rosso ha recentemente
comportato una sospensione del transito nel Canale da
parte delle maggiori compagnie di spedizioni interna-
zionali (Msc, Maersk, Cma Cgm, Hapag-Lloyd, seguite
da compagnie petrolifere come British Petroleum e
Frontline), che hanno deviato le rotte a sud del Capo di
Buona Speranza (circa 10 giorni di navigazione in più). A
metà gennaio, il traffico di navi nel mar Rosso si era più
che dimezzato (-55% rispetto al 4° trimestre 2023; dati
Redsea Kiel institute) e il costo di trasporto dei container
dall’Asia all’Europa risultava aumentato del 92% (Shan-
ghai Containerized Freight index)».
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