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INVESTIMENTI PER IL FUTURO

Da Leonardo (aerostrutture) pronti 75 milioni e
Polo della biotecnologia di Casa Sollievo della
Sofferenzainsieme a Calabria e Campania

Rilancio della Capitanata,

|L PIANO DEL GOVERN

L'INCONTRO A PALAZZO CHIGI

PALAZZO
CHIGI I
premier
Giuseppe
Conts con il
presidents
della
Provincia di
Foggia
Nicola Garta

lungo tre assi strategici

Alta ricerca, innovazione e tecnologie avanzate in agricoltura

MASSIMO LEVANTACI

® FOGGIA. La Capitanata a Pa-
lazzo Chigi é ormai di casa, ieri
nuovo confronto sul Cis, il con-
fratto istituzionale di sviluppo tra
i rappresentanti istituzionali lo-
cali e il premier Giuseppe Conte.
La lista dei progetti da finanziare
non & ancora definita, ieri il pre-
sidente del Consiglio ha invitato
lacabinadiregiadeglientilocalia
stabilire un elenco di priorita su
cui concentrare gli investimenti
anche se si ragiona ancora sulla
base dei 120 progetti presentati. Il
secondo tavolo in un mese é stato
pertanto abbastanza interlocuto-
rio. «Abbiamo definito la cornice
del contratto - ragguaglia il pre-
sidente della Provincia di Foggia,
Nicola Gatta-e indicato tre grandi
direttrici sui quali ci muoveremo:
infrastrutture stradali con un
grande piano di manutenzione
straordinaria su circa 3mila chi-
lometri, un distretto per l'agroa-
limentare e un piano di valoriz-
zazione e di marketing per il tu-
rismo sul Gargano. Abbiamo chie-
sto al presidente Conte - aggiunge
Gatta - che vengano finanziati so-
prattutto progetti immediatamen-
te cantierabili, non ¢’2 un minuto

daperdere in particolare sullavia-
bilita provinciale, chiediamo cose
concrete e progetti mirati per va-
lorizzare le potenzialita del nostro
territorion.

Al tavolo e stata manifestata la
volonta di chiudere: la prossima
riunione & convocata per 1'8 mag-
gio alla Presidenza del consiglio e
in quella data si dovrebbe sapere

di pit sulle somme a disposizione.
Teri sono stati straleiati i progetti
doppione, quelli presentati dalla
Regione (il polo logistico dell’area
industriale Asi di Foggia, gia fi-
nanziato con il Patto per la Puglia)
e sulla Via Francigena gia all’at-
tenzione del ministero del Turi-
Smo.
LaCapitanataavrainvestimen-

ti promossi dal governo sulle
erandi opere: tra le priorita la ca-
bina di regia indica la diga di Pia-
no dei limiti, un bacino di 40 mi-
lioni di metri cubi a valle della
diga di Occhito, progetto destina-
to a implementare la superficie
irrigua della seconda provincia
agricola piu grande del Paese. La
riqualificazione alberghiera e un
piano di marketing territoriale
per il Gargano, pianificazione ela-
borata dalla Camera di commer-
ciodiFoggia, nasce sullafalsariga
di quanto gia sperimentato per la
Costiera amalfitana. Oltre alle tre
direttrici dello sviluppo ieri il ta-
volo si e concentrato anche su 5
progetti «strategici» presentati da
privati che avrebbero buone
chances di essere finanziati: tra
questi il gruppo Leonardo (aero-
strutture) propone investimenti
per 75 milioni sullo stabilimento
di Foggia, 'ospedale Casa Sollievo
della Sofferenza rilancia una piat-
taforma biotecnologica in par-
tnership conaltre due regioni(Ca-
labria e Campania), la Fiera di
Foggia chiede la nascita di un
«Agrihub»undistretto scientifico
e tecnologico per I'innovazione in
agricoltura all'interno di un’area
oggl in gran parte inutilizzata.
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INDUSTRIA COMMESSA DA 380 MILIONI DI EURO: QUATTRO AW101 PIU MANUTENZIONE E ADDESTRAMENTO

Elicotteriitaliani di Leonardo
per la Marina militare polacca

® ROMA. Leonardo «ha annun-
ciato la firma di un contratto del
valore di circa 380 milioni di euro
(1,65 miliardi di zloty) che con-
sentira un significativo potenzia-
mento delle capacita elicotteristi-
che della Marina Militare polac-
ca». La societa, con una nota, spie-
ga che «attraverso PZL-Swidnik,
parte della divisione elicotteri e
sede della sua presenza industria-
le in Polonia, fornira al Ministero
della Difesa del Paese quattro eli-
cotteri AW101 e un pacchetto com-
pleto di servizi di supporto logi-
stico e addestramento».

LEONARDO
Al vertice del
gruppo ex
Finmeccanica
c'e

Alessandro
Profumo

come
amministratore
delegato

«Siamo orgogliosi di questa ul-
teriore dimostrazione difiducia in
Leonardo da parte del Ministero
della Difesa polacco», commenta
I’A.d. Alessandro Profumo.

«Oggi- sottolinea’ex banchiere
alla guida dell’azienda italiana
leader dell’AeroSpazio, Difesa e
Sicurezza - vediamo confermato
ancora una volta il nostro ruolo di

partner chiave nella difesa nazio-
nale, nel sostegno alla moderniz-
zazione delle Forze Armate e per
I'ulteriore crescita tecnologica e
industriale della Polonia».

«Siamo impegnati - dice ancora
Profumo - a rafforzare ancora la
nostra presenza e il nostro con-
tributo verso il Paese, uno dei
mercati domesticidi Leonardonel
quale esistono ulteriori significa-
tive opportunita di collaborazione
in futuron.

Per «consolidare ulteriormente
la propria presenza in Polonia e
favorire lo sviluppo del business»,
spiega l’azien-
da con una no-
ta «Leonardo
ha inoltre co-
stituito  Leo-
nardo Poland,
con sede a Var-
savia e con il
compito di pre-
sentare e pro-
muovere l'inte-
ra gamma di
tecnologie e
prodotti. Leo-
nardo Poland
sosterraiclien-
ti per lintero
ciclo di vita dei
diversi  pro-
grammi, svi-
luppera nuove
collaborazioni con I'industria po-
lacca e garantira maggior vici-
nanzaatuttigli stakeholderlocali.
Marco Lupo agira in qualita di
Presidente di Leonardo Poland,
con l'obiettivo di rafforzare i rap-
porticoniclienti e gli stakeholder
polacchi e rendere ancor piu so-
lida 'importante presenza di Leo-
nardo nel Paese».
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lunedi 29 aprile 2019

Rotice (Confindustria)

Il 14 maggio incontro

al ministero Infrastrutture
per chiarire I'intera vicenda

Bl «lLa questione delle infrastrutture
per la mobilita delle persone ed il tra-
sporto delle merci devono restare al
centro dell’attenzione di tutti i sog-
getti impegnati nei processi di svilup-
po della Capitanata».

E’ quanto ha dichiarato il Presidente
di Confindustria Foggia, Gianni Roti-
ce, intervenendo nel dibattito sull’uti-
lizzo dei fondi del Contratto di Svilup-
po e del Patto per la Puglia.
«L'asserita impercorribilita della tec-
nologia del treno tram — ha puntualiz-
zato il presidente della Confindustria
Foggia, Gianni Rotice — non puo es-
sere declinata in alcun modo nell’ab-
bandono di un progetto e di un obiet-
tivo che assicurino comunque il col-
legamento anche su rotaia tra Foggia
e Manfredonia, nell’'ambito di un si-
stema multimodale di connessioni
tra i princi-
pali centri
della Capi-
tanatan».
«Al riguar-
do l'impor-
tante riu-
nione mini-
steriale gia
fissataa
Roma peril
14 maggio
prossimo,
sara occa-
sione utile
e preziosa
perun
chiarimen-

to definiti- Gianni Hu‘lic; .{C-mlnﬁidusnia-}

vo, che la-

scia co-

mungue

immutata e

non negoziabile la necessita di salva-
guardare per il nostro territorio le
somme stanziate sul progetto origi-
nario», sottolinea ancora il presiden-
te della Confindustria Foggia.

«Con lo stesso approccio propositivo
e con una visione unica sul capitolo
infrastrutture, va affrontato anche il
tema della piattaforma logistica inte-
grata; al riguardo - ha continuato il
Presidente Rotice — occorre traguar-
dare quanto prima la sua realizzazio-
ne, non solo per valorizzare il profi-
cuo lavoro fin qui portato avanti nelle
diverse sedi istituzionali interessate
alla condivisione del progetto, ma
anche perché si tratta di un’iniziativa
di sistema che va ben oltre il territo-
rio di Capitanata che la ha proposta,
ma riguarda ed interessa l'intera Pu-
glia, per l'ubicazione strategica della
piattaforma logistica lungo la dorsale
adriatica e per la sua funzione d| rac-
cordo con Il versante tirrenico”.

sandei
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QUESTIONE TRASPORTINGSwseesihtaio o

regionale ai trasporti, Giannini

«Il progetto del treno tram
non deve essere abbandonato»

[l Wwi ribadisce la necessita del rilancio del trasporto su rotaia
la tratta Foggia-Manfredonia utile al territorio e allambiente

150 MILIONIIN FUMO

® «L'annuncio dell’assessore
Giannini (intervista alla Gazzet-
ta pubblicata il 24 aprile) del de-
finanziamento del progetto tre-
no-tram sulla Foggia-Manfredo-
nia ha colto molti di sorpresa ed
ha finalmente sollevato numero-
sereazioni indignate, dopo il col-
pevole silenzio di questi anni sul-
la vicenda da parte di tutti gli
attoripolitici». Lo afferma in una
nota il Wwf di Foggia che ggiun-
ge: «La storia € nota da tempo: la
tecnologia treno-tram, gia ufiliz-
zata in altri Stati europei e in
Italia anche nel tratto italiano
della Ferrovia Retica da St. Mo-
ritz a Tirano, sembra non abbia
la necessaria copertura norma-
tiva per poter essere adottata an-
che nella nostra provincia. E
questo particolare appare suffi-
cienteall’assessore regionale per
decretare la morte della ferrovia
Foggia-Manfredonia! 11 WWF
Foggia non é d’accordo. Stiamo
parlando di una tratta ferrovia-
ria che collegala prima e la terza
citta della Capitanata, oggi col-
pevolmente sottoutilizzata a cau-
sa della decisione di Trenitalia,
avallata dalla Regione, di sosti-
tuire per nove mesiall’annole sei
corse ferroviarie giornaliere dei
mesi estivi con altrettante corse
automobilistiche, ricevendo pe-
ro in pagamento dalla Regione la
tariffa prevista per il treno»

«0gni giorno, alle 6 corse au-
tomobilistiche sostitutive di Tre-
nitalia si aggiungono altre 11 con
autobus gestite dalla SITA, con
tempi di percorrenza del 50% piu
lunghi rispetto al treno. Questa
irrazionale sovrapposizione fa si
che spesso le corse sostitutive di

Trenitalia e gli autobus SITA
partanc a distanza di pochi mi-
nuti I'una dall’altra, lasciando
invece scoperti altri orari della
giornata. Un servizio, in defini-
tiva, del tutto inadeguato al ba-
cino di utenza servito che, difat-
to, favorisce I'uso dell’auto pri-
vata, con tutte le conseguenze sul
volume di traffico, sull’inquina-
mento e sulla pericolosita della
statale 89», afferma il Wwf che
rimarca: «E allora cosa occorre
fare con i 50 milioni disponibili
del Patto per la Puglia? Una cosa
molto semplice: ammodernare la
ferrovia  Foggia-Manfredonia
per spostare 'offerta di trasporto
tra queste due citta dalla gomma
al ferro e contribuire concreta-
mente alla riduzione delle emis-
sioni climalteranti, migliorando
nel contempo il livello del ser-
vizio. Sulla Foggia-Manfredonia
occorre elettrificare I'intera trat-
ta, prevedere una stazione inter-
media di scambio per consentire
il transito contemporaneo di due
treni nelle due direzioni, adegua-
re i sistemi di segnalamento fer-
roviario, sopprimere i passaggia
livello, ripristinare I'esistente
tratto ferroviario in sede propria
aManfredoniafino a piazza Mar-
coni. Tutte cose che si possono
fare a prescindere dall’'omologa-
zione della tecnologia treno-tram
e che permetteranno di comple-
tare Tintervento con il tram
quando la normativa lo consen-
tira. 11 modello a cui fare rife-
rimento parte da un altro binario
della stazione di Foggia: quello

utilizzato da una decina d’anni
con grande successo di pubblico
da Ferrovie del Gargano per col-
legare Lucera» «Con I'ammoder-
namento della Foggia-Manfredo-
nia e lo spostamento del servizio
di trasporto dalla gomma al fer-
ro, I'attuale chilometraggio delle
corse automobilistiche potra es-
sere redistribuito sul Gargano,
dando un senso all’esistenza
dell’attuale stazione fantasma di
Manfredonia Ovest e potenzian-

do i collegamenti interni anche
inun’ottica turistica enona caso
su questo punto il WWF ha pia
volte, e finora invano, sollecitato
I’Ente parco a prendere posizio-
ne sulla vicenda. Se RFI e Tre-
nitalia non sono interessati al
progetto, che si facciano da parte
e lascino spazio ad altri operatori
che sisono dichiarati disponibili
a gestire la tratta e che hanno
concretamente dimostrato di sa-
perlo fare. Dalla Regione il WWF

si aspetta una chiara presa di
posizione a favore degli utenti
del trasporto pubblico, abbando-
nando 'atteggiamento di supina
accondiscendenza che ha avuto
finora verso le aziende di tra-
sporto le quali, evidentemente,
trovano pitl comodo perpetuare
questo stato di cose piuttosto che
rimettersi in gioco e potenziare
nel suo complesso il servizio sul
promontorio garganico», conclu-
de il Wwf Foggia.

sandei
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CASO TRASPORT

DOPO L'ANNUNCIO DI GIANNINI

RISARCIRE IL TERRITORIO L'ACCUSA DEL SINDACATO

Nicola Gatta: «Il territorio va risarcito Fast Confsal: «Non € la prima volta che Giannini
immediatamente. Assurdo trovarsi al tavolo - non s'impegna per questa provincia, Gino Lisa
conil governo e apprendere certe notizien e stazione ferroviaria sono lia dimostrarlon

Treno-tram, tutti contro la Regione

[ presidente della Provincia: «1 50 milioni non pit utili al progetto sono dei foggiani»

MASSIMO LEVANTACI

® Adesso € la Regione a fi-
nire sul banco degli imputati
per il treno-tram perduto. Il
presidente della Provincia, Ni-
cola Gatta, spiazzato dalla no-
tizia (come candidamente am-
messo) mercoledi al tavolo con
il presidente del Consiglio,
Giuseppe Conte, per un nuovo
aggiornamento sul Contratto
istituzionale di sviluppo, ha do-
vuto in quel contesto inserire
la progettualita della linea Fog-
gia-Manfredonia tra le cosid-
dette “opere doppione”, cioé
non finanziabili dal governo,
proprio perche c’erala Regione

tratta. Chiediamo risposte
chiare alla Regione - incalza
Nicola Gatta - non possiamo
accettare che certe comunica-
zioni ci debbano pervenire at-
traverso i giornali. Eravamo a
un tavolo istituzionale con il
presidente Conte proprio per
affrontare il discorso sulle pro-
gettualita infrastrutturali per
il territorio e abbiamo dovuto
incassare una notizia del ge-
nere. Davvero assurdo».
Contro la politica regionale
in materia di infrastrutture si
scaglia anche il consigliere re-
gionale Giandiego Gatta, par-
ticolarmente sensibile alla te-
matica del treno tram in quan-

con il suo pat- to cittadino e
to per la Pu- rappresen-

glia che ha tante politico
stanziato 50 ((UNO SGARRO» di Manfredo-
milioni per nia sua citta

l'investimen-
to. Ora che la
linea non sa-
ra piua realiz-
zata, causa

Giandiego Gatta: «Temo un
altro sgarro imperdonabile
per inostri concittadini»

di origine: «Il
delegato  ai
Trasporti del-
la Giunta re-
gionale  di-

mancata

omologazione in Italia della
tecnologia francese per il tre-
no-tram, che fine faranno quei
soldi? «Troveremo il modo per
rimodularli sul territorio», ha
detto a stretto giro 1’assessore
regionale ai Trasporti, Gianni
Giannini, nell’intervista alla
Gazzetta . Ma Gatta non si fida
delle promesse dell’assessore e
passa all’attacco: «Chiediamo
che adesso la Regione si attivi
immediatamente per restituire
al territorio quella ingente
somma. Non ci rendiamo conto
di come la Regione non abbia
ancora provveduto a risarcire
immediatamente il territorio
dopo un tale disimpegno, ben
sapendo forse gia da tempo che
non c’erano le condizioni per
fare il treno tram su quella

chiara  che
T'opera non si realizzera per-
ché, dice, la tecnologia indi-
viduata non é stata ancora
omologata nel nostro Paese. Il
che significa che sono stati
stanziati dei soldi, tanti soldi,
50 milioni di euro, per qualcosa
che non si riteneva possibile
realizzare. Oppure, a voler pen-
sar male (e magari ad azzec-
carci!) - sottolinea Giandiego
Gatta - che sivogliano dirottare
lerisorse altrove. Si tratta, pur-
troppo, e questa € una certezza,
dell’ennesimo schiaffo alla Ca-
pitanata, che resta ai margini
dell’agenda della Giunta regio-
nale pugliese e continua a sof-
frire di un gravissimo deficit
infrastrutturale, che mina ogni
tentativo di rilancio e sviluppo
economico. Oggi, quindi, vor-

MANFREDONIA OVEST La stazione di Siponto inutilizzata

rei sapere come saranno uti-
lizzati quei soldi e, soprattutto,
per quale territorio della no-
stra Regione... Non vorrei ave-
re ragione anche sul fatto che
non andranno a beneficio della
provincia di Foggia. Sarebbe
davvero uno sgarro imperdo-
nabile per tutti i nostri cit-
tadini».

Punta il dito contro il go-
verno regionale anche il sin-
dacato Fast Confsal: «Questo
modus operandi dell’Assesso-
rato regionale e dell’assessore
Giannini non € nuovo nei con-
fronti del territorio foggiano
sia per quanto riguarda le do-
tazioni infrastrutturali, come
I’aeroporto Gino Lisa e la sta-
zione Alta Velocita, e sia per i
servizi di trasporto con i tagli
sui servizi ferroviari e su gom-

ma. A tutto questo - rileva il
segretario regionale Vincenzo
Cataneo - si associa, giova sot-
tolinearlo, I'immobilismo e il
menefreghismo  dell’attuale
espressione della politica fog-
giana, nella quasi totalita, in
Regione Puglia a Baried ai vari
livelli sia in Capitanata, alla
Provincia e al Comune di Fog-
gia, che in Parlamento a Roma.
A pagare le spese di questa
ulteriore penalizzazione, sia
economica che sociale, saran-
no come al solito i cittadini e il
sistema produttivo della pro-
vincia di Foggia, purtroppo re-
legata nei bassifondi della clas-
sifica per qualita della vita
(106mo posto su 107) e con la pitt
alte percentuale di disoccupa-
zione in Puglia e tra le regioni
del Mezzogiorno».
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TREND TRAM

FOGGIA-MANFREDONIA

Il direttore di esercizio,
Daniele Giannetta

® «l treno-tram Foggia-Manfredo-
nia non si fara pion, dice alla Gazzetta
l'assessore regionale ai Trasporti
Gianni Giannini. Ma se vi fosse un
altro proponente al posto di Rfi che a
quanto pare neanche spinge per tro-
vare nuove soluzioni alla mancata
omologazione della tecnologia (sebbe-
ne siano disponi-
bili 50 milioni e
una stazione di
scambio gid bellae
pronta a Siponto),
la Regione il pro-
getto lo recupere-
rebbe? I1 primo
pensiero corre alle
Ferrovie del Gar-
gano, che un'idea
di treno-tram (solo
treno per la verita)
I'ha gia realizzata
sulla Foggia-Lucera con risultati ap-
prezzabili sia in termini di frequenza
passeggeri che per i benefici al traffico
stradale apportati essendo stati eli-
minati tutti i bus su quella linea. «Noi
restiamo dell’idea - dice alla Gazzetia
I'ingegner Daniele Giannetta, diret-

tore di esercizio di Ferrovie del Gar-
gano - che se la Regione avesse messo
in atto procedure aperte sulla Fog-
gia-Manfredonia noi avremmeo guida-
to con interesse un'ipotesi di trasporto
pubblico su quella tratta. Ma il sedime
é di Rfi e non credo che abbia in-
tenzione di cederlon.

SENZA TRENI Da;;ﬂele Giannetta (FerGargano), a destra la stazione fantasma di Rfi a Siponto

In questo modo la linea ferro-
viaria Foggia-Manfredonia con-
tinuera a funzionare tre mesi
all’anno, solo durante il periodo
estivo, e negli altri mesi conti-
nueranno a transitare i bus con
una stazione gia pronta. Dietro

tutto questo vede una logica?

«La stazione di interscambio di Si-
ponto effettivamente & un bel contro-
senso. Credo che sia stata costruita (da
Rfi: ndr)ben prima che siaffrontasse il
problema su un piano complessivo.
Nel frattempo su quella tratta si opera
con i bus sostitutivi del trenon.

Con la nuova gara secondo lei
tutto questo finira?
«Quando sara bandita la nuova gara
nel 2020 quelle linee andranno a gara
con i servizi, certon.
Immaginiamo che la Regione vi
proponesse di realizzare il col-

FerGargano: «Nol Iinteressatl
alla tratta, ma 1potesi remotax»

legamento Foggia-Manfredonia,

sareste pronti?
«La soluzione & impraticabile, il se-
dime é di Rfie poisiamo gia inlimite di
tempo massimo con le scadenze della
gara che mettera quel servizio su gom-
ma per altri nove anni».

Ma secondo lei, da tecnico, é im-

possibile oggi realizzare il treno

tram con una tecnologia diversa

da quella sul modello francese

individuata?
«Atteso che a Manfredonia Ovest (la
nuova stazione: ndr) si potrebbe fare
una rottura di carico, permettendo al
manfredoniano di proseguire con il
treno e agli altri passeggeri di salire
sui bus, ritengo che su quella tratta
andrebbe stipulato con la Regione un
confratto-ponte, di durata limitata,
consentendo di investire sul ferro. Sul-
la Foggia-Lucera siéandatiavanticon
questo progetto con risultati impor-
tanti. Sulla Foggia-Manfredonia, che
ha notoriamente un bacino dutenza
pit che raddoppiato rispetto al primo,
il collegamento potrebbe funzionare
molto di pitw.

{m.fev.]
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SABATO 27 APRILE 2019 I1Attacco

| Golfo nonvuol perderei 50 milioni stanziati

a questione delle infra-
Lstrunure per la mobilita

delle persone ed il tra-
sporto delle merci devono re-
stare al centro dell'attenzione
ditutti| soggettiimpegnati nei
processi di sviluppo della Ca-
pitanata”, affermail presiden-
te di Confindustria Foggia,
Gianni Rotice, intervenendo
nel dibattito sullutilizzo dei
fondi del Contratto di Sviluppo
e del Patto per [a Puglia,
“L'asserita impercorribilita
della tecnologia del treno
tram’, puntualizza Rotice,
“non pud essere declinata in
alcunmodo nell'abbandonodi
un progetto e di un obiettivo
che assicurino comunque il
collegamento anche su rotaia
traFoggiaeManfredonia, nel-
I'ambito di un sistema multi-
modale di connessioni tra |
principali centri della Capita-
nata. Limportante riunione

ministeriale gia fissata a Ro-
ma per Il 14 maggio sara oc-
casioneutilee preziosa perun
chiarimento definitivo, che la-
scia comunque immutata e
non negoziabile la necessita
di salvaguardare per il nostro
territorio le somme stanziate
sul progetto originario. Con lo
stesso approccio va affronta-
to anche il tema della piatta-

Asinistra,

la stazione
“fantasma”
deltreno
tram a
Manfredonia
(foto Bruno
Mandelli)

forma logistica integrata di
Foggia Incoronata. Qccorre
traguardare quanto prima la
sua realizzazione".
"Lasciamostare il tram, poten-
ziamo il treno”, & la proposta
del WWF Foggia per la tratta
Manfredonia-Foggia.

“Il treno tram era la punta
avanzatissimadella program-
mazione strategica perla mo-

bilita in Capitanata, che io per
primo ho proposto e sostenu-
teallinterno dellacabina dire-
gia Capitanata 2020, afferma
il capogruppo Pd in Regione
Paolo Campo. "Ora cheil Mi-
nistero delle Infrastrutture e
dei Trasporti ha, finalmente,
chiaritoil contestotecnologico
in cuila Regione puc operare
abbiamo Il dovere dimodifica-
re lemodalita attuative diquel-
|a visione ed investire le risor-
se gia stanziate per garantire
quel servizio. 50 milioni di eu-
ro eranoe sono disponiblliper
connettere Foggia a Manfre-
doniacon modalitaambiental-
mente e operativamente pid
sosteniblli delle attuali. Il 14
maggio, al Mit, sapremo se a
queste risorse se ne aggiun-
geranno altre di fonte ministe-
riale e se la soluzione alterna-
tivaaltrenotramelaborataali-
vello territoriale sia attuabile”.
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Chiude di notte (di nuovo)

la galleria di Monte Saraceno

Difficolta per il Gargano, ma i lavori
dovrebbero terminare a fine maggio

.

A e
CHIUSURA L'imbocco della galleria di Monte Saraceno

® BARI. Unanuova chiusura notturna per la galleria di
Monte Saraceno, sulla statale 688. Dal 6 al 23 maggio
I’Anas ha disposto il divieto di transito dalle 19 alle 6 del
mattino, per I'esecuzione di opere di ammodernamento
nell’ambito dell’appalto per i lavori di adeguamento degli
impianti cominciati a novembre 2017. Un appalto da 3
milioni di euro che, secondo I'ultimo aggiornamento del
cronoprogramma, dovrebbe essere completato entro la
fine di maggio.

La galleria di Monte Saraceno, alle porte di Mattinata, e
uno snodo fondamentale per raggiungere il Gargano. Il
percorso alternativo prevede 1'utilizzo della vecchia sta-
tale 89, la litoranea molto meno agevole. La galleria era
stata chiusa 1'ultima volta nei weekend fino alla meta di
febbraio, dopo la riapertura in dicembre per non osta-
colare il traffico delle vacanze di Natale. I lavori sono in
realta in ritardo, in quanto si sarebbero dovuti conclu-
dere entro fine 2018 ma poi il termine era stato differito al
20 marzo. Ora la nuova previsione parla di fine maggio.

Il problema é stato sollevato ieri dal consigliere re-
gionale Giandiego Gatta (Fi): «E un danno incommen-
surabile a cittadini e operatori economici», secondo il
vicepresidente del Consiglio che annuncia (come ha fatto
in serata anche Rosa Barone del M5S) un’interrogazione
«per sapere se 'Anas abbia comunicato alla Regione o
all'assessore ai Trasporti la nuova chiusura, e come si
intendano ristorare gli operatori che subiranno inevi-
tabilmente ulteriori danni». «Lo scorso anno - ricorda
Gatta - Anas aveva comunicato che dalle 7,30 di lunedi 17
settembre le attivita sarebbero riprese H24 fino allul-
timazione dell'intervento, previsto entro i primi mesi del
2019. Adesso arriva questo ulteriore annuncio, che ferisce
il territorio e danneggia i lavoratori pendolari, gli ope-
ratori economici, i cittadini tutti».

La Regione fa pero sapere che, al momento, non risulta
alcuna comunicazione in merito alla chiusura della gal-
leria. Proprio aseguito delle polemiche sollevate da Gatta,
lo scorso anno Anas decise la sospensione dei lavori per
tutto il mese di agosto cosi da non danneggiare il traffico
dei turisti diretti alle localita balneari del Gargano.

fred.reg.]



Il Sole 24 Ore
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Sconti fiscali: tagli e riordino
per lavoro, trasporti e famiglie

Il piano. Tecnici del Mef gia all'opera: obiettivo minimo recuperare 3-4 miliardi e tentare di arrivare
fino a 6-8, al netto della riconfigurazione del bonus da 8o euro - Tra i nodi soglie e franchigie

Marco Rogari

ROMA

Sussidiambientalidannosi,acomin-
ciaredaquelli compresi nelsettore tra-
sportisotto formadiagevolazionilva,
darazionalizzare senza penalizzazio-
niper le attivita produttive. Scontifi-
scalisullavoro(in formadirettae indi-
retta), daricalibrareanche facendole-
va sull'introduzione del coefficiente
familiare, oltre che dei nuovi strumen-
ti di sostegno, e calcolando gli effetti
dell'eventuale adozione della flat tax
perle famiglie. Deduzionie detrazioni
che hanno una ricaduta negativa sul
montantea fini pensionistici da imo-
dulare. Treareeabbastanza definite,
che “pesano” nel primo caso oltre 10
miliardi, nel secondo circa 40 enelter-
zoquasi 50 miliardi, sulle quali & gia
stata indirizzata la lente del Governo
per realizzare la “potatura” selettiva
delle taxexpenditures. Che e stataan-
nunciata dal Def varato nelle scorse
settimanee che dovra prendereforma
conla prossimalegge di bilancio.
Unpianoche, al nettodella®“ricollo-
cazionecontabile”(enonsolo)del bo-
nus Irpef degli8o euroda spostare dal
capitolodelle maggiorispeseaquello
della fiscaliti, dovrebbe prevederean-
chelo stopalle duplicazionidi sconti
fiscali e la completa abolizione delle
agevolazioni considerate ormaidata-
teoinutili.In ogni caso,comeanticipa
ilProgramma nazionalediriformain-
tegratonel Def, non sarannotoccate le
agevolazioni“dirette” ai nuclei fami-
liari, in particolare quelliabasso red-
dito, e quelle che hannouna funzione
di “aiuto” sul fronte della disabilita.
Giadaalcune seftimane sonoincorso
specifiche simulazioni condotte dai
tecnici del Mef in collaborazione con
quelli di altri ministeri, Cifreufficiali
sui possibili risparmi non sene fanno.
Ma tra le ipotesi in circolazione cé
quelladi unintervento minimoperil
prossimo annoda 3-4 miliardi perar-
rivare, conuna potatura pitinvasiva,
anche aldoppio (6-8 miliardi), sempre
al nettodella partita sugli 8o euro.
Acoordinare il lavoro preparatorio
conl'obiettivodi giungere inautunno
con un programma definitivo do-
vrebberoesserei dueviceministridel-
|'Economia, Laura Castellie Massimo
Garavaglia, anche senza avere pitu il
mandatoufficiale di“commissari” al-
laspending review(v. Il Sole 24 Ore di
ieri). llpunto di partenza resta I"ulti-
morapportosulle spese fiscali messo
a punto dall’apposita commissione
guidata daMauroMare (sottol'egida
del Mef). Da questa rilevazione &
emerso chegliscontieibonus moni-
torati sonosaliti nel 2018a quota 513
(controi466del 2017) per 61,1 miliardi
di minori entrate nel 2019 (54,2 mi-
liardi nel 2018). A incidere maggior-
mente, per 39,2 miliardi, sono statele
agevolazionifiscalilegate all'Trpef(il
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tata pili contenutadiquella registrata
inprecedenti rapporti (I'allegato al bi-
lancio dello Stato 2015, ad esempio,
quantificavain circa 161 miliardil'im-
patto del complesso delle misure)
perché nell'ultimo monitoraggio e
stataaffinata la classificazione delle

nati ausareprioritariamente le risorse
recuperate, compresequelle derivanti
dallanuovaspending review, perste-
rilizzarele clausoleIva(eleaccise)da
oltre 23 miliardi peril prossimoanno.
Resta anche daindividuareil meccani-
smoselettivoda farscattare. I Carroc-

che l'abolizione dei bonus fiscali do-
vrebbeessere precedutanonsolodalla
quantificazione dell'impatto finanzia-
riocomplessivo edeibeneficiaricoin-
volti, «masoprattutto da un'analisiex-
postdeglieffetti redistributiviche I'eli-
minazione di ciascuna agevolazione

PR agevolazioni con l'esclusione delle  clononescludeunariflessioneappro-  determinerebbex. Inoltre, secondo
L'Ufficio detrazioni per la progressivita del- fonditasuunsistemadisoglieefran- I'Autohority parlamentare dei conto
parlamenta- limposta,diquelleperfamiliariaca- chigiepersalvaguardareiredditime- pubblici, «occorre avere un quadro
re di bilan- rico e delle aliquote ridottedell'lva.  dio-bassi, ma non solo(con untetto  chiaro dellefinalita specifichealle quali
cio: valutare Nonmancanonaturalmenteinodi  possibile, ad esempio, a 55mila o lespesefiscalisono rivolte (sostegnoal-

i 2 da sciogliere. Apartire dalla destina-  7omilaeuro).I Cinque Stelle sembrano  lefamiglie,asettoriproduttivi, finalita
gli '?ffett' . zionedeglieventualirisparmi. Perla  maggiormenteorientatiaunriordino  ambientali, ecc.) e verificare se siano
redistributi- Legaladotederivantedalriordinodel- miratoevitando tagliditipo“lineare”.  ancoravalide onecessarienell'ambito
videll'elimi- e tax expenditures dovrebbe essere Cisonopoiinumerosidubbiespres-  delle priorita politiche al fine di razio-
nazione di utilizzatapercoprirealmenoinparte  sidall'Ufficio padamentaredibilando  nalizzarle. Untaglio orizzontale delle

: lanuova flat tax perle famiglie. Cin-  nel rapportosulla programmazionedi  agevolazioni esistenti non risponde-
OENIABEVO-  quesStelle, cosicome il ministro Gio-  bilanciozegdivulgatoneigiomiscor-  rebbeadesempioa questo scopon.
lazione vanniTria, sembranoinvece intenzio-  si.L'Upb, inparticolare, hafatto notare £ MPRODLEZKINE RISERVATA
Quanto costano i 20 sconti fiscali principali
Datiin miliardi di euro
MISURE IMPOSTA EFFETTI MISURE IMPOSTA EFFETTI
FINANZIARI FINANZIARI
1. Bonussoeuro Irpef -9,4 12. Agevolaz.impostaregistro Registro, bollo -1,7
2. Detrazione per Irpef 6,8 acquisto prima casa eipocatastali
recupero edilizio 13. Riduzione accisa Accise -1,6
3. Esenzionelrpefprimacasa Irpef -3,6 gasalio autotrasporto
4. Detrazione per spese Irpef -3,3 14. Credito d'impostainvestim. Creditodi -1,3
sanitarie in ricerca e sviluppo imposta(imprese)
5. Esenzione pensioni Irpef -2,4 15. Detrazione mutuiprimacasa Irpef -1,0
guerra, invalidita, ecc 16. Agevolazioni Accise -0,9
6. Deduzione previdenza Irpef -2,1 carburantiagricoltura
complementare 17. Creditod'imposta per Creditodi 0,8
7. Impostasostitutiva Registro, bollo -2,0 investimentiMezzogiorno  imposta(imprese)
_settoredelcredito eipocatastali 18. Agevol.impostacatastale  Registro, bollo -0,7
8. Superammortamento Irpef/ires -19 acquisto prima casa eipocatastali
9. Detrazioneespesedi Irpef/ires -1,8 19. Nonimponibilitamense Irpef -0,6
riqualificazione energetica ebuoni pasto
10. Nonimponibilita Irpef -1,8 2o0. Detrazionidel50% per Irpef -0,6
assegni familiari interventiin zone sismiche
11. Cedolare secca affitti Irpef -1,8 TOTALE VOCI PRINCIPA

Fonte: Rapporto annuale sulle spese fiscali 2018

LE IMPOSTE SUL LAVORO

Taglio del cuneo, duello sulle risorse

Il piano riforme conferma

la riduzione, ma il Def

privilegia Iva e Flat Tax

Giorgio Pogliott
lllavoro  Neipianonazionalediriformaallegato
suglisconti  alDefcélimpegnoaridurreilcuneofi-
fiscali do- scalesullavoro, Impegno rilanciato dal

i vicepremier Luigi DiMaioche riferendo-

vrebbees- i vispiconiasietotidematein
sere coordi- iy delle piccole imprese» ha detto:
natodaCa- «dobbiamo cominciare ad abbassareil
stellie Gara- cuneofiscale» conirisparmidellaspen-
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raumentodellTvaefinanziarelaflattax.

Restail tema dell’alleggerimentodel
cuneo fiscale e contributivoche, come
ha certificato'Ocse, &secondo, soloalla
Francia, per le famigliemonoreddito,e
terzo, dopo Belgioe Germania, per isin-
gle.NelPattoper la fabbricaConfindu-
striaesindacati propongonoil taglio del
cuneo fiscaleavantaggiodeilavoratori
peralzareisalarie stimolarei consumi

Sullosfondoc’élapartita sul riordi-
nodegli incentivialleassunzioni. Trai
prindipaliceilbonusoccupazioneSud,
losgraviocontributivo finoa8.o060eurn
annuiperleassunzionia tempoinde-
terminato (o stabilizzazioni) dilavora-
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Sardegna, Basilicata, Calabria, Campa-
nia, Pugliae Sicilia. Inlegge diBilando
2019 c®ilbonusper lassunzioneatem-
poindeterminato di giovani laureatia
pienivoti edottori diricerca, unosgra-
vio contributivo fino a 8mila euro; da
quest'annoceanche lincentivoperchi
assume percettori del reddito didttadi-
nanza(dasai18mensilita,acondizione
sirealizzi unincrementooccupaziona-
le). Confermati gli incentiviper l'assun-
zionedi donneed over sosenzalavoro,
deilavoratoriin NaspieinCigs, il bonus
periNeet(giovanitrai6e 29 annidiGa-
ranziaGiovani). Completanoilquadro
il bonus occupazione Sud e l'esonero
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imposte di registro, di bollo e ipocata-
stali(s,7miliardi di minori entrate pa-
rialg,3%). Laperdita di gettito & risul-

vaglia. Tra-
guardoin
autunno

UL DO VRCVY & L LElp L UL ST CULIL AL
tenzione perd,nel Defsiindicachele ri-
sorse frutto della revisione delle tax
expenditures servonoperdisinnescare

LU LROC o4, UOULE 45l I Gl
e oltre, privi di impiego regolarmente
retribuitoda almenosei mesi, sela pre-
stazione si svolge in Abruzzo, Molise,

LPLILL BLRLEVLY LECE 5 U ST L el UL LR LIS UL

under 35 prorogati, rispettivamente, da
Anpaledecreto Dignita.
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